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  :اي است از گزارشي تحت عنوان ترجمهمجموعه اين 
  

Asian Highway and Development 
  

ها، طرح موضوعات تخصصي در قالب انتقال فناوري از           گونه مجموعه   هدف از تهيه اين   : توجه
گـردد جهـت    برداران توصيه مـي  لذا به كليه بهره  . باشد  طريق نشر منابع تخصصي معتبر مي     

بـديهي اسـت ناشـر      . ندكاربرد اعداد و استانداردهاي مورد اشاره به اصل منابع مراجعه نماي          
هيچ گونه مسؤوليتي در خصوص پيامدهاي سوء ناشي از عدم توجه به توصيه فوق را متقبـل     

  .نخواهد شد
 

  

  
  دفتر مطالعات فناوري و ايمني           



 

  

]  بـراي [مقـدم ؛   متـرجم سـهيلا شـيباني   ، )پيارك( راه جهاني  مجمعتاليف دبيرخانه تهيه و / توسعه و بزرگراه آسيايي:   عنوان و پديدآور
  .مطالعات تطبيقي  گروه،منيدفتر مطالعات فناوري و اي ،تحقيقات و فناوري آموزش، معاونت ،وزارت راه و ترابري

  .۱۳۸۵ نقل، و وزارت راه و ترابري، معاونت آموزش، تحقيقات و فناوري، پژوهشكده حمل: تهران:   مشخصات نشر
  .جدول، مصور.: ص ۱۹:   مشخصات ظاهري

                                                  ISBN: 978-964-6299-81-8                                                                  ۹۷۸- ۹۶۴- ۶۲۹۹- ۸۱-۸:   شابك
  فيپا:   يادداشت
 Asian Highway and Development                             :     اي است تحت عنوان اين كتاب ترجمه:     يادداشت
  .۱۹. ص: كتابنامه:   يادداشت
  .راهسازي:   موضوع
  .راهها:   موضوع

  .مقدم، سهيلا، مترجم شيباني:   ودهشناسه افز
  .دبيرخانه). ايران(هاي راه  المللي كنگره انجمن دائمي بين:   شناسه افزوده

Permanent International Association of Road Congresses  
  .نقل و پژوهشكده حمل. وزارت راه و ترابري. ايران:   شناسه افزوده
  .گروه مطالعات تطبيقي. دفتر مطالعات فناوري و ايمني. ترابريوزارت راه و . ايران:   شناسه افزوده

   ۱۴۵TE/ ب ۴ ۱۳۸۵:   بندي كنگره رده
  ۶۲۵:   بندي ديوي رده

  م۸۵ - ۳۶۳۵۶:   شماره كتابخانه ملي
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 بسمه تعالي
بخش وسيعي از خدمات مهندسي در  نيازمند استفاده از ونقل كشور، وزارت راه و ترابري به عنوان متولي اصلي صنعت حمل

رو ضروري است كه دانش فني  از اين. باشد ونقل مي برداري از اجزاء سيستم حمل زمينة طراحي، ساخت، نگهداري و بهره
. ديران و كارشناسان مربوطه قرار گرفته تا نيازهاي مطالعاتي و تحقيقاتي آنها مرتفع گرددمورد نياز بطور مستمر در اختيار م

معاونت آموزش،تحقيقات و فناوري وزارت راه و ترابري درصدد است ضمن شناسايي نيازهاي اساسي بخشهاي مختلف 
مچنين استفاده از آخرين دستاوردها و ونقل و ه وزارت متبوع و انجام تحقيقات علمي ـ كاربردي در زمينة مسائل فني حمل

در همين راستا اين معاونت . انجام مبادلات علمي با مجامع و سازمانهاي علمي و تخصصي ذيربط، به رفع اين نيازها بپردازد
هاي تخصصي، دانش فني مورد نياز را به شكلي مناسب در اختيار بخشهاي   برآن است تا با تهيه و تدوين مجموعه گزارش

  . لف وزارت متبوع و ساير متخصصان قرار دهدمخت
اين بزرگراه قاره آسيا و اروپا را از طريق . نمايد گزارش حاضر به طور خلاصه شبكه بزرگراه آسياي را معرفي مي

گذاري مسيرها،  مطالب مورد بحث شامل وسعت شبكه بزرگراهي، شماره. دهد ونقل زميني به يكديگر پيوند مي حمل
ونقل زميني،  المللي در خصوص حمل هاي بين يونسكنوان كشورها به الحاق اصلي و بزرگراههاي تنظيم شده استانداردهاي

بندي بزرگراه آسيايي و  گذاري در زيرساختها، طبقه هاي سرمايه همچنين شيوه. باشد ترانزيت و گذرگاههاي مرزي مي
  .گيرد ايجاد بانك اطلاعاتي آن نيز مورد بحث و بررسي قرار مي

 همكاري افرادي كه در تهية اين گزارش ما را  وميد است كه با تلاشهاي صورت گرفته در دفترمطالعات فناوري و ايمنيا
 در پايان از پژوهشكده .ياري رساندند، گامي مؤثر در جهت ايجاد تحول، نوآوري و ارتقاء عملكردها برداشته شود

  .گردد ر و قدرداني مينقل، به جهت حمايت از انتشار اين مجموعه تشك و حمل
    

   آموزش، تحقيقات و فناوريتمعاون  
  دفتر مطالعات فناوري و ايمني



 



 

  پيارك  خصوص مختصري در
    

ل مربوط به جاده و     يآوري و انتشار اطلاعات در خصوص مسا        با هدف جمع  ) پيارك(هاي راه     المللي دائمي كنگره    انجمن بين 
 ـ اجرايي، اداري و مالي و نگهداري راهها، يكنواخت كـردن علا            طراحي، هاي  وهترافيك آن، اصلاح و استاندارد كردن شي       م و  ي

 ارتبـاطي لازم متناسـب بـا    هبينـي شـبك    و شـد در شـاهراههاي كـشورهاي مختلـف و پـيش      ها، كدهاي مربوط به آمـد     نشانه
 كـشور جهـان   ٢٧ با شركت  آن وه همزمان با برگزاري اولين كنگر     ١٩٠٨هاي اقتصادي و اجتماعي كشورها در سال          پيشرفت

  .در پاريس تشكيل شد
هـاي عـضو مـورد توافـق          كشورهاي مختلف هر چهار سال يكبار در زمان و مكاني كه توسط دولت              اين انجمن، با مشاركت   

يير نام به مجمع جهاني راه با بيش از              كند و هم    اي را برگزار مي      كنگره ،گيرد  قرار مي  شور  ك ـ ١٠۵ نماينـده از     ٢٠٠٠اكنون با تغ
 دوربـان آفريقـاي جنـوبي    ايـن مجمـع در شـهر     همين كنگر دو  و  ميلادي بيست  ۲۰۰۳در سال   . دهد  عضو به كار خود ادامه مي     

  .برگزار گرديد
  :توان به صورت زير خلاصه نمود اهداف كلي و اوليه پيارك را مي

  المللي بهبود ارتباطات بين  -۱
  اي ونقل جاده هاي حمل تدوين سياست  -۲
  ريزي، ساخت، بهسازي و نگهداري راهها اي كيفيت برنامهارتق  -۳
  هاي راه ارتقاي كيفيت اجرايي و مديريت سيستم  -۴

  :گردد كه عبارتند از امروزه اين اهداف شكل جديدي پيدا كرده و با سرعت بيشتري تعقيب مي
  المللي افزايش همكاري بين -١
  ريزي، ساخت، بهسازي و نگهداري راهها مههاي برنا دار نمودن سياست پيشرفت هر چه سريعتر و جهت -٢
 ـ           ) پيارك(هاي مجمع جهاني راه       فعاليت ،هاي اخير  طي سال    ايـن مجمـع در     هدر ايران گـسترش يافتـه و بـا تـشكيل دبيرخان

، سعي بر آن شده كه هر چه بيشتر با مركز پيـارك  فناوري وزارت راه و ترابري تحقيقات و   معاونت آموزش،   و معرفي اعضاء
اعضايي كه براي اين مجمع در نظر گرفته شـده شـامل يـك عـضو اصـلي و يـك عـضو        . نسه ارتباط لازم برقرار شود   در فرا 
  :باشند ر مي گانه مندرج در زي۱۸هاي  اي براي هر يك از كميته مكاتبه

  
   “مديريت و اداره سيستم راه”بخش -۱

TC1-1  :اقتصاد سيستم راههكميت                                               

TC1-2  :گذاري در سيستم راه  سرمايههكميت                                 

TC1-3  :عملكرد ادارات راه            هكميت                                  
TC1-4  :مديريت عملكرد شبكه راههكميت   



 

  :هاي تخصصي کميتهاي   با عضويت اعضاي اصلي و مکاتبه“ونقل پايدار حمل”بخش -۲
TC2-1  :اي     ونقل جاده  توسعة پايدار و حملهكميت                    

TC2-2  :ونقل يكپارچه       شهري و حمل  راههاي بينهكميت           

TC2-3  :طراحي يكپارچه شهري مناطق شهري و هكميت                 

TC2-4  :ي ونقل تركيب ونقل بار و حمل  حملهكميت                       

TC2-5  :و قابليت دسترسيشهري  برون نيازهاي راههاي هكميت  
         
   “ايمني راهها”بخش -۳

TC3-1  :ايمني راهها          هكميت                                         

TC3-2  :مديريت ريسك در راهها    هكميت                              

TC3-3  :تونلهاي راهعمليات  هكميت                                       

TC3-4  :راهداري زمستاني هكميت   
                                         

   “كيفيت و زيرساختهاي راه”بخش -۴
TC4-1  :مديريت منابع مالي در زيرساختهاي راه      هكميت          

TC4-2  :نقليههقابل راه و وسيل متات اثرهكميت .                         

TC4-3  :روسازي راه     هكميت                                         

TC4-4  :هاي مرتبط  پلها و سازههكميت                                  

TC4-5  :روسازي      زهكشي و بستر  عمليات خاكي،هكميت         
 

 آقاي مهندس اصغر نادري سمت دبير پيـارك و آقـاي     بوده،ك در ايران بر عهده آقاي دكتر مرتضي قاروني نيك           رياست پيار 
با توجه به اهداف اصلي مجمـع جهـاني راه،           .باشند  دار مي   دبيرخانه پيارك در ايران را عهده      مهندس مهران قرباني مسؤوليت   

آل چه به لحاظ امكانـات و   عضاي خود به جهت رسيدن به تركيب ايده پيارك در ايران با بازنگري در تشكيلات و ا        هدبيرخان
تسهيلات و چه به لحاظ نيروهاي تخصـصي فعـال اميـدوار اسـت كـه بتوانـد در ارتقـاي سـطح دانـش فنـي و تخصـصي                              

  .اي كشور سهم و نقش خود را ايفاء نمايد ونقل جاده هاي مختلف حمل زيرمجموعه
  

     
  يرخانه پيارك در ايران                                                       دب                          
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  خلاصه مديريتي >
مطالب .  پرداخته شده استAH(1(در اين گزارش مقدماتي به برخي از نقاط عطف اصلي در توسعه بزرگراه آسيايي 

 اصلي و ملحق شده بزرگراههاي گذاري مسيرها، استانداردهاي تنظيم مورد بحث شامل وسعت كنوني شبكه بزرگراهي، شماره
شماري از . باشد هاي مرزي مي ، ترانزيت و گذرگاهزمينيونقل  المللي در خصوص حمل هاي بين شدن كشورها به كنوانسيون

گذاري در خصوص بزرگراهها   به سرمايه2(ESCAP) اقيانوسيهقبيل كميسيون اقتصادي و اجتماعي آسيا و  مهم از سازمانهاي
  .اند ر كشورهاي اين قاره كمك نمودهو ارتقاي سطح قابليت دسترسي د

اي براي ارتباط ميان  بزرگراه آسيايي نماد همگرايي كشورهاي منطقه بود، به ويژه در روزگاري كه راهها به عنوان وسيله
مين  ، ايده ايجاد بزرگراهي در آسيا از شهر هوشي١٩۵٩از زمان آغاز پروژه در سال . هايشان مطرح بودند مردم و فرهنگ

نقشه مسير بزرگراه آسيايي كه در سال . م در حال توسعه بوده استيدر ويتنام تا مرز تركيه، طي سالها به طور دا) گونساي(
يافته  تاكنون طي گزارشي، شبكه گسترش. باشد  كيلومتر مي۶٧٠٠٠دهد كه طول اين مسير بيش از   نشان مي، منتشر شد١٩٩٥

  .اند هاي جديد در آسياي مركزي اعلام نموده  عضو از جمله جمهوري كشور٢۵ كيلومتر در ميان ٩٠٠٠٠را تقريباً 
بندي بزرگراهها  در حال حاضر در خصوص معيارهاي انتخاب مسير كه شامل حداقل استانداردها بوده و همچنين طبقه

.  به عمل آمده استهاي زيرساختي و ديگر مراكز اقتصادي و صنعتي، توافق ها، پايانه اي بين پايتخت به منظور ارتباط جاده
گيرد و از طرفي  المللي انجام مي رشد ملي و بين طراحي بزرگراه و تنظيم استانداردهاي ايمني به منظور تطابق با ترافيك روبه

اند تا بتوان در  گذاري شده مسيرهاي بزرگراه آسيايي شماره. باشد كننده تحولات موجود در فناوري ساخت راهها مي منعكس
  .هاي آسيايي و اروپايي بازشناخت ا از ميان شبكهآينده آنها ر

افزون بر آن، كسب و كار منطقه و صنعت گردشگري كه .  به دو برابر ميزان جهاني خود رسيد٩٠تجارت منطقه در دهه 
مسيرهاي راهبردي و . اي روبرو شود يافته ونقل با تقاضاي افزايش  موجب شد تا زيرساخت حمل،افزايش يافته بود

ههاي جديد ساخته شدند و به منظور پاسخگويي به تقاضاي مورد نظر به شبكه بزرگراه آسيايي در كشورهاي عضو بزرگرا
با شروع هزاره سوم و قابليت وسيع اين نوع زيرساختها، لازم است تا اقدامات ترويجي جهت ارتقاي سطح . ملحق شدند

  .اي صورت پذيرد ونقل جاده صنعت گردشگري و حملآگاهي در خصوص دسترسي به بزرگراه آسيايي به منظور توسعه 
توان به عدم توافق دوجانبه ميان  اجراي پروژه ساخت اين بزرگراه با موانع بسياري روبرو شد كه از آن جمله مي

ونقل زميني ملحق  المللي حمل هاي مهم بين حتي هنوز، برخي از كشورها به كنوانسيون. كشورهاي همسايه اشاره نمود
، بايستي اين مشكلات استبه دليل اين كه اين امر براي كشورهاي محصور در خشكي از اهميت حياتي برخوردار . ندا نشده

  .در سطح سياسي رفع شوند

                                                      
1- Asian Highway 
2 - Economic and Social Commission for Asia and the Pacific 
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  هدف از ساخت بزرگراه آسيايي >
 به عنوان 1(ECAFE) توسط كميسيون اقتصادي آسيا و خاور دور ١٩۵٩ براي اولين بار در سال بزرگراه آسيايي

  :دنباش اهداف اين پروژه شامل موارد زير مي. هاي بعدي اسكاپ مطرح شد مد پروژهدرآ پيش
  

  المللي، اي بين ونقل جاده رتقا و هماهنگي توسعه حملا •
  المللي و صنعت گردشگري، كمك به توسعه تجارت ملي و بين •
  افزايش توسعه اقتصادي، •
  .تسهيل تبادل فرهنگي در ميان مردم منطقه •

  
 ه بزرگراه آسياييمعيارهاي مربوط ب >

المللي را تأمين نموده و   بر اساس اين اصل انتخاب شد كه بتواند تقاضاي حال و آينده ترافيك بينبزرگراه آسياييشبكه 
  . شمار مسيرها و طول آنها به حداقل ميزان خود كاهش يابد،به تبع آن

 كه هر يك از شرايط مورد تأييد واقع گردد، در صورتي. هار معيار اصلي در انتخاب مسيرها وجود دارد، چافزون بر آن
  .شود  انتخاب ميبزرگراه آسياييآن مسير به عنوان بخشي از شبكه 

  

  :اين چهار معيار عبارتند از
  

  ارتباط با پايتخت كشورهاي عضو، •
  ،)ارتباط ميان نقاط مهم مبدأ و مقصد(ارتباط با مراكز اصلي صنعتي و كشاورزي  •
  ،)ونقل زميني و دريايي هاي حمل يكپارچگي شبكه(اي  يايي و رودخانهارتباط با بنادر اصلي در •
  ).اي هاي ريلي و جاده يكپارچگي شبكه(هاي اصلي كانتينرها و دپوها  ارتباط با پايانه •

  
  كشورهاي عضو >

  .باشند  شبكه بزرگراه آسيايي شامل هجده كشور و هفت جمهوري آسياي ميانه ميياعضا
افغانستان، بنگلادش، كامبوج، چين، هند، اندونزي، جمهوري اسلامي ايران، : رار استاسامي كشورهاي عضو بدين ق

هفت جمهوري آسياي ميانه .  ويتنام ولانكا، تايلند لائوس، مالزي، مغولستان، ميانمار، نپال، پاكستان، فيليپين، سنگاپور، سري
  .كستان، تركمنستان و ازبكستانارمنستان، آذربايجان، قزاقستان، قرقيزستان، تاجي: نيز عبارتند از

                                                      
1- Economic Commission for Asia and Far East 
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   اي شبكه جاده >
اين شبكه . گذرد باشد كه از سراسر قاره آسيا مي  كيلومتر مي٩٠٠٠٠ بالغ بر بزرگراه آسيايي طول شبكه ،در حال حاضر

جداول اطلاعات مندرج در . باشد مي)  كيلومتر۵٠٠٠٠(اي  منطقه  مسير درون۴١و )  كيلومتر۴٠٠٠٠(المللي   مسير بين۵داراي 
  .دنده  جزييات طول اين شبكه را در بخشهاي مختلف قاره آسيا نشان مي٣ و ٢، ١

  

   مسيرهاي بزرگراه آسيايي-١جدول 

  ١٩٩۵اسكاپ، : منبع
  

   طول بزرگراه آسيايي در هر منطقه-٢جدول 

 مجموع شبكه قبلي
مسيرهاي 

 اي منطقه درون

مسيرهاي 
 المللي بين

ول ط
 )كيلومتر(

تعداد 
 ها مسير

طول 
 )كيلومتر(

تعداد 
 مسيرها

طول 
 )كيلومتر(

تعداد 
 مسيرها

طول 
 )كيلومتر(

تعداد 
 مسيرها

 منطقه كشورها

٢١٣٩    ٢٩٣٠٠۵  ١١  ١١۴٣  ٩٩١٧  ٨  ٧٨  
لائوس،  اندونزي، كامبوج،
ميانمار، سـنگاپور،    مالزي،

 تايلند، ويتنام، فيليپين

١ 

ــنگلادش،  ٢  ۵٢۵۴  ٧  ١٠٠٣۶  ٩  ١۵٢٩٠    ٢٠٣٨١ ــد، ب ــال،  هن نپ
  ٢  لانكا سري

جمهـــوري  افغانـــستان،  ٣  ٩۶٧۵  ٧  ۶۶٣۴  ١٠  ١۶٣٠٩    ١٨٧۴٨
  ٣  اسلامي ايران، پاكستان

  ۴  مغولستان چين،  ٢  ١٢٣٣١  ٣  ٣۵۶۶  ۵  ١۵٨٩٧  -  -

  مجموع   كشور١٨  ۴  ٣٧١٧٧  ٢۵  ٣١٧١۴  ٢٩  ۶٨٨٩١  ۴١  ۶٨۴٢٩

  ، سازمان ملل، اسكاپ١٩٩۵، "نويس پيشتحقيق در خصوص توسعه شبكه بزرگراه آسيايي، گزارش ": منبع          
  

  هاي آسياي مركزي  طول مسيرهاي شبكه بزرگراه آسيايي در جمهوري-٣جدول 
 المللي مسيرهاي بين اي منطقه مسيرهاي درون مجموع

طول 
 )كيلومتر(

تعداد 
 مسيرها

طول 
 )كيلومتر(

تعداد 
 مسيرها

طول 
 )كيلومتر(

تعداد 
 مسيرها

 كشورها

ــتان،    ١  ٣۴٠٠  ١۶  ١۴٣٨۵  ١٧  ١٧٧٨۵ ــستان، قرقيزس ــان، قزاق ــستان، آذربايج ارمن
 تاجيكستان، تركمنستان، ازبكستان

  ، سازمان ملل، اسكاپ١٩٩۵، "نويس هاي آسياي مركزي، گزارش پيش تحقيق در خصوص توسعه شبكه بزرگراه آسيايي در جمهوري": منبع

  المللي بينمسير  اي منطقه مسير درون مجموع

  كشور عضو١٨   كيلومتر٣٧٠٠٠ - مسير ۴   كيلومتر٣٢٠٠٠ - مسير ٢۵   كيلومتر۶٩٠٠٠

   جمهوري آسيايي٧   كيلومتر٣٠٠٠ - مسير ١   كيلومتر١٨٠٠٠ - مسير ١۶   كيلومتر٢١٠٠٠
  مجموع   كيلومتر۴٠٠٠٠ - مسير ۵   كيلومتر۵٠٠٠٠ - مسير ۴١   كيلومتر٩٠٠٠٠ - مسير ۴۶
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المللي با  گذاري مسيرهاي بين شماره ،اول ش رو:گيرد  مي صورت به دو روشبزرگراه آسياييگذاري مسير  شماره

 كل مسير ،١ شكل. هاي دورقمي اي با شماره منطقه  گذاري مسيرهاي درون  شماره،روش دوم و) ٩ تا ١( رقمي هاي يك شماره
  .دهد  را نشان ميبزرگراه آسيايي

   بزرگراه آسياييگذاري مسير  سيستم شماره-۴جدول 

 ١منطقه  ٢منطقه  ٣منطقه  ۴منطقه  مجموع
مسيرهاي 

 المللي بين
 منطقه

   مسير٩٩
٨٠ ~ ٩٩  

  ) مسير٢٠(
٧٩ ~ ۶٠  

  ) مسير٢٠(
۵٩ ~ ۴٠  

  ) مسير٢٠(
١٠ ~ ٣٩  

  ) مسير٣٠(
١ ~ ٩  

  ) مسير٩(
هاي  شماره
  يافته تخصيص

   مسير٢٩
٨١ ~ ٨٣  

  ) مسير٣(
  ٧١ و ٧۴ ~ ٧٩

  ) مسير٧(
۴٧ ~ ۴١  

  ) مسير٧(
۲۶, ۲۵, ۱۸, ۱۷, ١۵, ١٣~۱۱  

  ) مسير۸(
۴ ~ ١  

  ) مسير۴(
هاي  شماره
  شده  استفاده

   مسير٧٠
  ٨٠ و ٨۴ ~ ٩٩
  ) مسير١٧(

  ۶٠ ~ ٧٠ و ٧٢و٧٣
  ) مسير١٣(

  ۴٠ و ۴٨ ~ ۵٩
  ) مسير١٣(

۳۹~۲۷, ۲۴~١ ,١٩۶, ١۴, ١٠  
  ) مسير٢٢(

٩ ~ ۵  
  ) مسير۵(

هاي  شماره
  نشده استفاده

   نقشه شبكه بزرگراه آسيايي-۱كل 
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  
  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  

  
  كه بزرگراه آسيايي نقشه شب-۱شكل 
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  حمايت مالي >
  گذاري هاي سرمايه يوهش

اي كاهش  ونقل جاده حتي در بحران اقتصادي اخير در سراسر آسيا، تقاضاي تأمين زيرساختها به ويژه در بخش حمل
ص  درصد از توليد ناخال٧حال توسعه آسيا در اين خصوص لحاظ گردد،  مبلغي كه بايد از سوي كشورهاي در. است نيافته 

نمايد تا طي  اين امر فشاري را بر دولتها اعمال مي. دنونقل مرتفع گرد گيرد تا به موجب آن نيازهاي حمل داخلي را در برمي
البته دولتها به . گذاري جهت اجراي طرحهاي مربوط به زيرساخت تنظيم كنند منظور سرمايه  هاي جديدي را به آن شيوه

، بانك 1(WB) مؤسسات مالي خارجي از قبيل بانك جهاني ،به همين دليل. تحمل شوندم تنهايي قادر نبودند كليه مخارج را

، با ارايه وام به كشورهاي عضو جهت توسعه و 3(OECF) و صندوق همكاري اقتصادي خارجي 2(ADB) ييتوسعه آسيا
نگفتي در خصوص نيازها رغم اين تلاشها، هنوز كسري مالي ه علي. نگهداري راههاي خود، در اين زمينه مساعدت نمودند

  . دنگذاري تأمين شو ونقل وجود دارد كه بايد از طريق سرمايه و تقاضاهاي موجود براي زيرساخت حمل
گذاري  وضعيت سرمايه. گذاري در مرحله توسعه اين بزرگراه بسيار حياتي است حضور بخش خصوصي در زمينه سرمايه

  :باشد گذاري از طريق اخذ عوارض به قرار ذيل مي  مزاياي اصلي سرمايه.با اخذ عوارض از كاربران راه بهبود يافته است
  

  تسريع ساخت راههايي كه به علت محدوديتهاي تأمين بودجه به تأخير افتاده است، −
هايي كه بر اساس اصول  ه خدمات به كاربران و توزيع منصفانه پروژهيكارايي در اجراي پروژه، سطح بهتر ارا −

 .گردند ت هزينه توسط كاربر، اجرا ميتجاري و مفهوم پرداخ
  

.  چهار گزينه در خصوص تسهيلات عوارضي پيشنهاد گرديد،اسكاپ كه در بانكوك برگزار شد  در نشست،١٩٩٨ سال در
  .اين چهار گزينه طبق تجربيات كشورهاي مختلف بر اساس موقعيت قانوني، مالي، سياسي و صنعتي آنها تنظيم گرديد

  

ارگان دولتي / مؤسسه دولتي كه بخشي از بودجه آن از طريق شركت/ پروژه توسط يك شركتاجراي : گزينه اول •
گذاري چندجانبه و بانكها دريافت  تأمين شده و بخش ديگر به صورت وام از مؤسسات خصوصي سرمايه

  .شود مي
 وام از گذاري هر دو بخش به صورت اجراي پروژه با مشاركت بخش دولتي و خصوصي و سرمايه: گزينه دوم •

  .بانكها و مؤسسات مالي چندجانبه
گذاري از طريق  گذاري پروژه به طور كامل توسط بخش خصوصي كه اين سرمايه اجرا و سرمايه: گزينه سوم •

  .گيرد هاي بانكي و ديگر مؤسسات مالي چندجانبه صورت مي وام
 چندجانبه بخش خصوصي گذاري مؤسسات مالي اجراي پروژه توسط بخش خصوصي و با سرمايه: گزينه چهارم •

 .) ژاپن- اي سايه عوارض مفهوم( كاربران توسط نه و گيرد مي صورت دولت توسط عوارض پرداخت  ولي،شود اجرا مي
  

  .شود پروژه بزرگراه آسيايي از نظر مالي توسط برنامه توسعه سازمان ملل متحد و دولت ژاپن حمايت مي
                                                      
1- World Bank 
2- Asian Development Bank 
3- Overseas Economic Co-operation Fund 
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(UNDP) برنامه توسعه سازمان ملل
1  

 اقدامات مربوط به پروژه بزرگراه آسيايي را مورد حمايت قرار داد و از لحاظ اكثر ، سازمان ملل،١٩٧۵ تا ١٩۶۵از سال 
  .باشد ونقل اسكاپ مسؤول اجراي اين پروژه مي از آن پس، بخش ارتباطات و حمل. مالي آن را تأمين نمود

  
  ژاپن

بر اين اساس، ژاپن از اهداف توسعه . داند ايي ميدولت ژاپن همواره توسعه منطقه آسيا را كليد حفظ صلح و شكوف
  :شود اين حمايت در سطوح مختلفي از همكاري ديده مي. نمايد شبكه بزرگراه آسيايي حمايت مي

  

  همكاري از طريق اسكاپ،) الف
  همكاري با كشورهايي كه در اين پروژه مشاركت دارند،) ب
  انجام مطالعات در خصوص پروژه مذكور،) ج
  .شوند هايي كه به شبكه بزرگراه آسيايي مربوط مي  پروژه ي در زمينههمكار) د

  

  .نمايد  مي مالي ميليون دلار كمك۵/۵ سالانه مبلغي معادل ،ژاپن جهت حمايت مالي از اين پروژه مهم
  

  صنعت گردشگري >
شورهايي كه در اسكاپ معتقد است كه با توسعه صنعت گردشگري در راستاي پروژه بزرگراه آسيايي، همكاري بين ك

توسعه گردشگري يك فرصت طلايي براي تقويت همكاري دوجانبه ميان . اين مسير قرار دارند افزايش خواهد يافت
 اقتصادي اين صنعت، اساسي منطقي براي كشورها جهت -مزاياي چشمگير اجتماعي. گردد كشورهاي منطقه محسوب مي

  .شود  تلقي ميبزرگراه آسياييتقويت و توسعه شبكه 
  

  بندي راه طبقه >
اين اصلاحيه جهت .  تنظيم شد١٩٩۶ و پس از ارايه اصلاحيه آن در سال ١٩٧۴بندي بزرگراه آسيايي ابتدا در سال  طبقه

  :رسيدن به شرايط زير انجام گرفت
  

  ،ي محورروندهاي اخير در افزايش وزن ناخالص وسايل نقليه، ابعاد و بار) الف
  افزايش حجم ترافيك،) ب
  هاي موجود در منطقه و مناطق مجاور، ي بين شبكههماهنگ) پ
  .محيطي ملاحظات زيست) ت
  

  

                                                      
1- United Nations Development Program  
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  : نوع راه عمده وجود دارد۴ ،به طور كلي.  نشان داده شده است۵بندي اصلي راه در جدول  طبقه
  

  ،راه اصلي) الف
  راه درجه يك،) ب
    درجه دو،راه ) پ
  .راه فرعي) ت

  

  بندي بزرگراه آسيايي  طبقه-٥جدول 
 بندي طبقه توضيح روسازي نوع 

  راه اصلي  شده آزادراه با دسترسي كنترل  آسفالت يا بتن 
  راه درجه يك   خط عبوري يا بيشتر٤راه داراي   آسفالت يا بتن
  راه درجه دو   خط عبوري٢راه داراي   آسفالت يا بتن

  راه فرعي  )باريك( خط عبوري ٢راه داراي   دولايه سطحي  آسفالت

  
  طراحي و نگهدارياستانداردهاي  >

و ) ب ۶  الف و۶( مورد بازبيني قرار گرفت كه در جداول زير ١٩٩٣استانداردهاي طراحي بزرگراه آسيايي در سال 
  .اند  مشخص شده١نمودار 

  

  ١٩٩٣ - بزرگراه آسيايي استانداردهاي طراحي - الف۶جدول 
 بندي راه قهطب ) خط عبوري يا بيشتر۴ (راه اصلي ) خط عبوري يا بيشتر۴ (١درجه 

 بندي نوع زمين طبقه هموار ماهوري تپه كوهستاني  زيادشيب هموار ماهوري تپه كوهستاني  زيادشيب

 (Km/h) سرعت طرح ١٢٠ ١٠٠ ٨٠ ۶٠ ١٠٠ ٨٠ ۶٠

 حريم راه ۵٠ ۴٠

 خط عبوري ٣/٧۵ ۵٠/٣

 راهشانه  ٣ ۵٠/٢ ٣ ۵٠/٢

  ميانينوار ۴ ٣ ٣ ۵٠/٢

  
  عرض

(m) 

 (m)  افقيقوسشعاع حداقل  ۵٢٠ ٣۵٠ ٢١٠ ١١۵ ٣۵٠ ٢١٠ ١١۵

 )%(شيب روسازي  ٢ ٢

 )%(شيب شانه راه  ٣ - ٦ ٣ – ٦

 روسازينوع  بتن / آسفالت بتن / آسفالت

 )%(حداكثر شيب عرضي  ١٠ ١٠

 )%(حداكثر شيب طولي  ۴ ۵ ۶ ٧ ۴ ۵ ۶ ٧

HS ۴۴ – ٢٠  HS ۴۴ - حداقل(بارگذاري سازه   ٢٠( 
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 ١٩٩٣ - بزرگراه آسيايي طراحي  استانداردهاي- ب٦جدول 

 بندي راه طبقه ) خط عبوري٢ (٢درجه  ) خط عبوري٢(راه فرعي 

 بندي نوع زمين طبقه هموار ماهوري تپه كوهستاني  زيادشيب هموار ماهوري تپه كوهستاني  زيادشيب

 (Km/h) سرعت طرح ٨٠ ۶٠ ۵٠ ۴٠ ۶٠ ۵٠ ۴٠ ٣٠

 حريم راه ۴٠ ٣٠) ۴٠(

 خط عبوري ٣/٧۵ ٣/۵۰

 راهشانه  ۵٠/٢ ٢ ١/۵۰) ٢( ١) ١/۵(

  ميانينوار كاربرد ندارد كاربرد ندارد كاربرد ندارد كاربرد ندارد

  
  عرض

(m) 

 (m)  افقيقوسشعاع حداقل   ٢١٠ ١١٥ ٨٠ ٥٠ ١١٥ ٨٠ ٥٠ ٣٠

 )%(شيب روسازي  ٢ ٢ – ٥

 )%(شيب شانه راه  ٣ - ٦ ٣ – ٦

 ازيروسنوع  نتب/ آسفالت سطحي دولايه آسفالت

 )%(عرضي شيب حداكثر  ١٠ ١٠

 )%(حداكثر شيب طولي  ۴ ۵ ۶ ٧ ۴ ۵ ۶ ٧

HS ۴۴ - ٢٠  HS ۴۴ - حداقل(بارگذاري سازه   ٢٠( 
  ١٩٩٨اسكاپ، : منبع      

  .باشند اعداد داخل پرانتز داراي ارزشهاي مطلوب مي) ١( :توجه
  .شود  تعيين ميشيب عرضي با متناسبافقي قوس شعاع حداقل ) ٢(        

  
  بزرگراه آسياييمسيرهايبود مشي به خط

ونقل   اي كشورهاي عضو در طول مسيرهاي بزرگراه آسيايي، جابجايي و حمل            تأثير مثبت بر توسعه منطقه     افزايش منظور به
  :دو معيار عمده براي اين موضوع وجود دارد. محيطي انجام پذيرد  زيستنامطلوبأثير تايمن و كارآمد بايد با حداقل 

  

استاندارد راه جهت ايجاد حداقل استانداردهاي طراحي بزرگراه آسيايي به منظور برطرف نمودن   غيرمقاطع بهبود -١
  ،مشكلات موجود در جابجايي كالا و مسافر

 كه در يي استانداردهالايي ازاين مسيرها تا سطح باسازي المللي و به  توجه به تقاضاهاي بالقوه ترافيك داخلي و بين-٢
  .گيرند مورد استفاده قرار ميالمللي  اي بينراهه

  

  :باشند  استاندارد طراحي بزرگراه آسيايي به شرح زير ميشرايطبرخي از نقايص حداقل 
  

  ،عدم وجود راههاي ارتباطي) الف
  ،عدم وجود پل) ب
  ، به جاي پل(ferry) استفاده از لنج) پ
ب، قادر به تحمل وزن وسايل نقليه جديد نبوده و نياز وجود پلهاي غير استاندارد كه به دليل وضعيت نامناس) ت

  به بازسازي دارند،
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  هاي داراي يك خط عبوري، جاده) ث
  مقاطع با رويه شني يا روسازي نامطلوب و كيفيت نامناسب رانندگي،) ج
 ارتباطي فقدان راههاي(شوند  هاي ناگهاني به طور موقت مسدود مي هاي آبگذر كه به دليل سيلاب پلها و جاده) چ

  ،)در برخي فصول
  .ي دارنديمشوند و نياز به اقدامات اصلاحي دا گرفتگي مي  مقاطعي كه غالباً دچار سيل) ح

  

  :باشند عبارتند از  با آنها روبرو ميبزرگراه آسياييمشكلاتي كه كشورهاي عضو در بهبود مسيرهاي 
  

  ،ظرفيت كم) الف
  ،مسير نامناسب) ب
 ،ISOناسازگار با استانداردهاي / قجابجايي كانتينرها مطاب) پ

  ،بار وسايل نقليه اضافه) ت
  ،هاي راه كشي تابلوها و خط) ث
  ،ايمني) ج
  زيست،  محيط) چ
  ،المللي تسهيلات عبور از مرزهاي بين) ح
  تسهيلات حاشيه راه،) خ
  ،بانك اطلاعات) د
  ،محدوديتهاي مالي) ذ
  ، نگهداري ضعيف تعمير و)ر
  .اه آسياييبازنگري شبكه بزرگر) ز
  

 بزرگراه آسياييعمير و نگهداري مسيرهاي ت

شبكه تنظيم آن عبوري المللي ترافيك   بزرگراه آسيايي بايد در راستاي منافع ملي و بينتعمير و نگهداريسياستهاي 
  :اه بر اهداف زير استوار استر نگهداري  تعمير واساسياصل . شوند

  

  ها،  جادهكاهش ميزان خرابي و افزايش طول عمر) الف
   وسايل نقليه با تأمين كيفيت بهتر رانندگي،راهبريكاهش هزينه ) ب
  ،عبوري راهها به روي ترافيك يميباز نگه داشتن دا) پ
  افزايش ايمني كاربران راه، ) ت
  .زمينيونقل  حملاز با استفاده  به سفر گردشگرجذب ) ث
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  ١٩٩٣ آسيايي،  نمونه مقطع عرضي انواع راه در شبكه بزرگراه-٢شكل 

  
در ويژه    نگهداري راهها در كشورهاي عضو، به تعمير وگذاري در زمينه حاكي از آن است كه سرمايهشرايط فعلي 

انجامد كه اين  ضا و تخصيص اعتبار سالها به طول ميتقافاصله بين . كاهش است به  روتشدبه كشورهاي در حال توسعه، 
  .يدآ به شمار مي سيستم ايخود تهديدي بر
رود كه حجم  رو، انتظار مي از اين. باشند  بخشي از راههاي اصلي كشورهاي عضو مي،آسياييبزرگراه مسيرهاي 

هاي   درصد از كل هزينه١٥ -٢٥ ،هاي مربوط به راه دهند كه هزينه نشان ميتحقيقات . ترافيك در اين مسيرها بالا باشد
هاي  جويي در هزينه   لحاظ صرفهبهراهها و بهسازي نگهداري تعمير و گذاري در بهبود،  سرمايه. 1دشون شامل مي را ونقل حمل

  .است وسايل نقليه بسيار سودمند راهبري

                                                      
  .باشد هداري راهها مينگتعمير و   نقليه ولي وساراهبريونقل شامل هزينه  هاي حمل  هزينه- ١

  ) خط عبوري، زمين هموار۴(راه اصلي 

  )زمين هموار (۲درجه راه 

  ) خط عبوري، زمين هموار۴ (۱درجه راه 

  )عرض مطلوب()زمين هموار (فرعيراه 

روسازي بتني يا 
 آسفالتي

 لتيروسازي بتني يا آسفا

 روسازي بتني يا آسفالتي

روسازي بتني يا 
 آسفالتي
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. شود براي مديريت كارآمد بزرگراهها از سيستمهاي مديريت تعمير و نگهداري، اغلب به عنوان يك ابزار استفاده مي
ه ي اراHDM-4هاي شرايط راه، برنامه با  يقاتي انجام شد و با منظور نمودن تمامي جنبه تحقHDM-3 برنامه يجهت ارتقا

 پايدار و متعارف توسط صلآوري و تحليل اطلاعات طبق يك ا اين امر مستلزم نهادينه ساختن يك سيستم جمع. گرديد
ي نگهداري راهها بايد بسيار جدي از آنجا كه نگهداري مناسب راهها بسيار حياتي است، جوانب مال. كشورهاي عضو بود

  .تلقي گردد
نگهداري راهها و زيرساختهاي آن و سياستهاي زير كه به منظور بهبود مسيرهاي تعمير و  اهميت ،بزرگراه آسياييكميته 

  : مورد توجه قرار داده است رااند  در سطح ملي اتخاذ شدهبزرگراه آسيايي
  

و نگهداري سطح  گردند، حفظ مي محسوب باارزش و ملي هاي اراييد از آسيايي بزرگراه مسيرهاي كه از آنجا •
اي يا ملي الزامي  منطقه المللي بودن آنها همچون مسيرهاي پرتردد بزرگراه درون بين نظر نقطه از خدمات مناسب

  ،است
 نگهداري خصوص تعمير و در، سطح بهبود يا توسعه آن را بزرگراه آسياييطراحي و ساخت مسير كيفيت  •

  نمايد،  تعيين مي راهسبمنا
   معطوف گردد،بزرگراه آسيايي نگهداري مناسب و كارآمد مسيرهاي  تعمير واي بايد به توجهات خاص و ويژه •
 تا يك نتيجه سريع و با كيفيت بالا حاصل شودنگهداري بايد مورد توجه واقع تعمير و  نمودن اقدامات  مكانيزه •

  گردد،
  تعمير نگهداري راه، ارايه يك سيستم علمي مديريتي در تعمير و در زمينهبه منظور ايجاد يك مديريت كارآمد •

  بينانه ضروري است، گيري واقع در تصميم...  و HDMو نگهداري مانند 
 ESCAP/WB  آموزشي، پيشنهاد كارگاهبزرگراه آسيايي نگهداري مسيرهاي  تعمير وماليهاي  جنبهاز لحاظ  •

 . در نظر گرفته شدبزرگراه آسياييه، به منظور بهبود مسيرهاي گذاري در اين زمين در خصوص سرمايه

 
  يي اطلاعاتي بزرگراه آسيابانك >

 از اهميت بسيار بالايي برخوردار اطلاعاتي، ايجاد يك پايگاه بزرگراه آسيايي توسعه نيازهايبه منظور پاسخگويي به 
  :باشد  ميزيرارايه موارد اه اطلاعاتي هدف اصلي پايگ. شدبوده و به عنوان يك اولويت در رأس كارها مطرح 

  

  باشند،  كه مستلزم بهبود عمده ميبزرگراه آسيايي شده فهرستي از مسيرها و مقاطع تعيين •
  ،كمك به تشخيص و تعيين مسايل و مشكلات اصلي بهبود راه •
  .فعاليت به عنوان يك منبع اطلاعاتي جهت دسترسي طراحان و مهندسين •

  

اين .  با يك فرمت مناسب پايگاه اطلاعاتي ارايه داده استMicrosoft Accessا بر اساس اي ر اسكاپ برنامه ساده
  :باشد  مورد به قرار زير مي١٤پايگاه اطلاعاتي شامل 

  

 بزرگراه آسيايي،معيارهاي تعيين مسير  •

  ،بندي راه طبقه •
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  ،نام شهرها در نقاط شروع و پايان •
  ،طول مقطع •
  ،تعداد خطوط عبوري •
  ،نوع روسازي •
  ،داد پلهاي اصليتع •
 ،عرض مجاز حركت •

  ،انواع شانه راه •
  ،سال ساخت، بهسازي يا تعمير •
  ،حجم ترافيك •
  ،هاي مربوط به تصادفات داده •
  ،ها تعداد توقفگاه •
 .ها تعداد پمپ بنزين •

  

اطلاعات . اند كرده اطلاعات مربوط به راههاي كشور خود حمايت تهيهكشورهاي منطقه آسياي جنوب شرقي از 
مت فر به بزرگراه آسيايي جهت بكارگيري در اطلاعات دباي  و استاز سوي اين كشورها با يكديگر متفاوت شده  داده

 Microsoft Access 97افزار با وجود اين كه پايگاه اطلاعاتي اسكاپ در نرم. يكپارچه پايگاه اطلاعاتي اسكاپ تبديل شوند
بزرگراه از اين رو، فرمت پايگاه اطلاعاتي . يي داشتندترده آشناافزار صفحه گس  شده بود، اما اغلب كشورها با نرممعرفي
انواع اطلاعاتي كه توسط .  از سوي اسكاپ براي هر كشور ارايه گرديد،نمايد  استفاده ميMicrosoft Excel كه از آسيايي

  :باشند اند به قرار زير مي اين كشورها داده شده
  

  Microsoft Excel فرمت  بابزرگراه آسيايي يپايگاه اطلاعات  كامبوج -
  Microsoft Excelفرمت   باي بزرگراه آسياييپايگاه اطلاعات  اندونزي -
  نسخه چاپي  سلائو -
  Microsoft Excel با فرمت بزرگراه آسيايي يپايگاه اطلاعات  مالزي -
 نسخه چاپي  ميانمار -

  باشد در دست نمي  فيليپين -
 نسخه چاپي سنگاپور -

  Microsoft Excel با فرمت ياييبزرگراه آس يپايگاه اطلاعات   تايلند -
 نسخه چاپي   ويتنام -

 Microsoft Excel با فرمت ي بزرگراه آسياييپايگاه اطلاعات  مغولستان -
  

 در منطقه آسياي بزرگراه آسيايي اطلاعاتي بانك و ايجاد بزرگراه آسياييبه دنبال توسعه برنامه و فرمت پايگاه اطلاعاتي 
  .گيرد  ديگر مناطق را نيز در بر ميمرحله  به  مرحله اطلاعاتي بانكجنوبي، گستره 
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  مفهوم توسعه >
يعني بزرگراهي كه يك شبكه راه مطمئن و كارآمد . باشد  مستلزم توسعه در بسياري از جوانب ميبزرگراه آسياييطرح 

  . مورد نظر باشديعالهاي   بايد منطبق با استانداردها و نمونه،شود شامل مي آسيا دراي را  منطقه اي و ميان منطقه درون
  

  
 بزرگراه آسيايي نمودار توسعه - ٣ شكل

  
  :فعاليتهاي اصلي در فرايند توسعه عبارتند از

  

  ،تنظيم شبكه •
  ،سازي شبكه بهينه •
  ،سازي تسهيلات عبور از مرز بهينه •
  . استانداردهاي سطح بالا بااي مطمئن، كارآمد و منطبق منطقه اي و ميان منطقه تكميل راههاي درون •

  

  .باشد رسميت شناختن شبكه، نظارت و ارتقاي سطح آن مي   حمايتي شامل بهقداماتا
  

  تسهيل عبور از مرز >
ونقل در  المللي و حمل  افزايش تجارت بين المللي، لازمه ونقل در سطح ملي و بين اقدامات هماهنگ مربوط به حمل

قدان اقدامات مؤثر مربوط به تسهيل عبور از مرز، مشكل بديهي است كه ف. باشد المللي مهم مي اي و ريلي بين مسيرهاي جاده
 اسكاپ پيشنهاد نمود كه ١٩٩٣ در سال ،به همين دليل. نمايد المللي ايجاد مي بزرگي را در خصوص ترافيك مسيرهاي بين

م مؤثر و اين امر گا. ونقل زميني را امضا نمايند كشورهاي واقع در منطقه آسيا، هفت كنوانسيون مربوط به تسهيل حمل
  .شد المللي در منطقه محسوب مي ونقل بين اي در جهت توسعه حمل صرفه به مقرون

 

 ارتقا
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، به اين نتيجه رسيدند كه انجام ١٩٩٣ در سال بزرگراه آسيايي نشستي در خصوص توسعه طيگروه كارشناسي 

  :باشند رح ذيل مي اين اقدامات به ش.المللي مربوط به عبور از مرز از سوي دولتها ضروري است اقدامات بين
  

 در ١١/٤٨ونقل زميني به صورتي كه در قطعنامه  المللي در زمينه تسهيلات حمل پيوستن به هفت كنوانسيون بين) ١
   آمده است،١٩٩٢ آوريل ٢٣

  المللي ترانزيت،  هاي بين پيوستن به كنوانسيون) ٢
  .ها از مرزيترافيك عبور سازماندهيهاي دوجانبه به منظور ارايه مجوز و  ارتقاي سطح توافق) ٣

  

  المللي  به كنوانسيون بينبزرگراه آسيايي كشور عضو ٢۵ وضعيت پيوستن -٧جدول 
شده  تعداد كشورهاي ملحق

 ها به كنوانسيون
 كنوانسيون

 )١٩۶٨(كنوانسيون مربوط به ترافيك راه  ٩  ٣۶%

  )١٩۶٨(راه راهنمايي اي غهچراو تابلوها كنوانسيون مربوط به   ١٠   %۴٠

  )١٩٧۵( TIRالمللي كالا تحت پوشش مجوزهاي عبور  ونقل بين كـنوانـسيون گمركي مربوط به حمل  ۶   ٢۴%

  )١٩۵۶(كنوانسيون گمركي مربوط به ورود موقت وسايل نقليه تجاري   ٣   %١٢

  )١٩٧٢(كنوانسيون گمركي مربوط به كانتينرها   ٢   %٨

  )١٩٨٢( جهت كنترل كالا هازي مرزسا المللي مربوط به هماهنگ كنوانسيون بين  ١   ۴%

  ) CMR-١٩۵۶( المللي كالا از طريق جاده  بينونقل  حمل قرارداد در خصوصكنوانسيون مربوط به  ٢   %٨

  
  المللي ترانزيت هاي بين  به كنوانسيونبزرگراه آسيايي وضعيت پيوستن كشورهاي عضو -٨جدول 

 كنوانسيون وضعيت

كنوانسيون ترانزيت ( ١٩٢١ آوريل ٢٠كانوني آزادي ترانزيت، بارسلون، وضعيت  كنوانسيون مربوط به  كشور۶  ٢۴%
 )بارسلون

 ١٩۶۵يه ي ژو٨كنوانسيون مربوط به تجارت ترانزيتي كشورهاي محصور در خشكي، نيويورك،    كشور۴   ١۶%
  )كنوانسيون ترانزيت نيويورك(
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  ١٩٩۵المللي،  هاي بين  به كنوانسيوناييبزرگراه آسي وضعيت پيوستن كشورهاي عضو شبكه -٩جدول 
كنوانسيون مربوط بـه     
قرارداد در خـصوص    

المللـي   ونقل بين   حمل
كــالا از طريــق جــاده

)١٩۵۶-CMR (  

ــسيون  كنوانـــــ
المللي مربـوط     بين

سـازي    به هماهنگ 
 جهت كنترل   هامرز
 )١٩٨٢( كالا

كنوانسيون گمركي  
مربوط به كانتينرها  

)١٩٧٢( 

كنوانسيون گمركـي   
ــه ورود مربـــوط  بـ

موقت وسايل نقليـه    
اي تجـــاري جـــاده

)١٩۵۶( 

كنوانسيون گمركـي   
ونقل   مربوط به حمل  

المللي كالا تحت     بين
ــاي  پوشــش مجوزه

  )١٩٧۵ (TIRعبور 

كنوانسيون مربوط به   
تابلوها و چراغهـاي    

ــايي  راهراهنمـــــ
)١٩۶٨( 

كنوانسيون مربوط به   
 )١٩۶٨(ترافيك راه 

  كشور 
 يا منطقه

  اصلي آسياسرزمين: گروه اول

      C  X     افغانستان  
       X     ارمنستان  
C  C  C  C C     آذربايجان  
  بنگلادش         
  بوتان         
   C      كامبوج  
  C       چين  

         
 كره 
  شمالي 

   C      كنگ هنگ  
     C   هند  
C C C C C C C ايران  
C    C C C قزاقستان  
    C C C قرقيزستان  
  سلائو       
  مالزي       
  مغولستان       
  ميانمار       
  نپال       
C C C C C X X پاكستان  
  X  X X X جنوبي  كره  

X X X  X X X 
فدراسيون 

  روسيه
   X    سنگاپور 

     X X تاجيكستان  
     X X تايلند  
     X X تركمنستان  
X    X X X ازبكستان  
  ويتنام       

  
  
  
 

    
  



١٦                                                                                                                Asian Highway and Development  

  

  .باشند مي كنوانسيون به پيوستن موضوع بررسي حال در كه يكشورهاي =C                       كاربرد ندارد =     NA: نكته
  

  علايم راه >
 در نشست گروه كارشناسان بزرگراه آسياييگذاري جديدي جهت شناسايي  علايم و سيستم شماره، ١٩٩٣در سال 

از سوي  كه Aحرف : پيشنهاد گرديد AHحروف استفاده از .  در بانكوك مورد توافق قرار گرفتبزرگراه آسياييتوسعه 
زمينه رنگ تابلوي علايم توسط هر يك از . رود تا مدت معيني مورد استفاده قرار خواهد گرفت برخي كشورها به كار مي

در آينده، بكارگيري يك رنگ يكسان در كليه كشورها مانند شبكه راه اروپا . شود  انتخاب ميبزرگراه آسيايياعضاي 
  .تر خواهد بود مناسب

 راهنماي مفيدي براي كاربران راه ،بزرگراه آسياييهاي مربوط به شماره مسيرهاي  م، نقشهپس از مشخص شدن علاي
بزرگراه  به تدريج علايم مربوط به هر يك از مسيرهاي بزرگراه آسيايياميد است كه كشورهاي عضو  .شود محسوب مي

  . كاملاً شناخته شودبزرگراه آسيايي خود را ارايه نمايند تا آسيايي
  

  نتايج >
هاي نوين و بهبود راه در زمينه   ساخت و توسعه خود، فرصتهاي بيشتري را در فناوريمرحله طي بزرگراه آسياييبكه ش

 در مديريت راه افزايش خواهد (IT) "فناوري اطلاعات" بكارگيري ،اين مرحلهدر . نمايد مصالح و احداث راه ايجاد مي
  . بپردازندهااي نزديك و در هزاره سوم به آن خلي و خارجي بايد در آيندههايي هستند كه همتايان دا اين موارد، چالش. يافت

ونقل زميني به   و كليه انشعابات آن تكميل شود، قاره آسيا و اروپا از طريق حملبزرگراه آسياييهنگامي كه شبكه 
قل زميني، محصولات جانبي ون حمل. باشد المللي مي اين امر آغاز عصر جديدي در سفر و همكاري بين. پيوندند يكديگر مي

. نمايد  فرصتهاي تجاري ايجاد مي،كند، افزايش داده و براي شركتها شبكه بزرگراه از آنها عبور مي كه كشورهايي را در اقتصادي
كننده در اين  مشاركتونقل، صنعت گردشگري كشورها را تقويت نموده و عوايد زيادي را نصيب كشورهاي  اين نوع حمل

  .ايدنم فرايند مي

  ١٩٩۵المللي،  هاي بين  به كنوانسيونبزرگراه آسيايي وضعيت پيوستن كشورهاي عضو شبكه -٩جدول ادامه 
كنوانسيون مربـوط بـه     
قــرارداد در خــصوص 

المللـي   ونقل بـين    حمل
ــق جــاده كــالا از طري

)١٩۵۶-CMR (  

كنوانـــــــسيون 
المللي مربـوط     بين

سـازي    به هماهنگ 
ــامرز ــت هـ  جهـ

كنتــــرل كــــالا
)١٩٨٢( 

انسيون گمركي  كنو
مربوط به كانتينرها  

)١٩٧٢( 

كنوانسيون گمركـي   
مربـــوط بـــه ورود 
موقت وسايل نقليـه    

اي تجــاري  جــاده
)١٩۵۶(  

كنوانـسيون گمركـي   
ونقـل   مربوط به حمل 

المللي كالا تحت     بين
ــاي  ــش مجوزه پوش

  )١٩٧۵ (TIRعبور 

ــوط  ــسيون مرب كنوان
ــه  ــا و بــ تابلوهــ

چراغهاي راهنمـايي  
 )١٩۶٨( راه

 مربوط به   كنوانسيون
 )١٩۶٨(ترافيك راه 

  كشور 
 يا منطقه

 اي كشورهاي جزيره: گروه دوم

NA  NA    X       برونئي  
NA  NA  X    X  X  X  اندونزي  
NA  NA            ژاپن  
NA  NA            مالديو  
NA  NA        X  X  فيليپين  
NA  NA            لانكا سري  
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  تمهندسي پيش از ساخ
    

  بهار
  

٨۴ 
  

٠٠٠/١٠  
  ٠٠٠/١٠ ٨۴  بهار    تضمين كيفيت در عمليات خاكي . ٣٧
 ٠٠٠/١٠ ٨۴ بهار    هاي بتني مسلح پيوسته رويه . ٣٨
 ٠٠٠/١٠ ٨۴  بهار    ها، تجربيات موجود و پيشنهادات ها، دستورالعمل بندي تونل طبقه . ٣٩
 ٠٠٠/١٠ ٨۴ بهار     اقتصادي در مديريت راه-هاي اقتصادي و اجتماعي نقش مدل . ٤٠
 ٠٠٠/١٠ ٨۴  تابستان    ونقل عمومي نقل تركيبي، اقداماتي جهت تشويق به استفاده از حمل و حمل  . ٤١
 ٠٠٠/١٠ ٨۴  تابستان    پيشرفت مديريت و تأمين بودجه نگهداري راهها در افريقا . ٤٢
  ٠٠٠/١١ ٨۴  پاييز    برنامه ملي ايمني ترافيك كشور تركيه . ٤٣
  ٠٠٠/١٧ ٨۴  پاييز    ، آسيا و اقيانوسيه٢٠٠٣ونقل در منطقه اسكاپ در سال  بررسي توسعه حمل . ٤٤
  ٠٠٠/١٠ ٨۴  زمستان    تبادل فناوري و توسعه  . ٤٥
  ٠٠٠/١٠ ٨۴  زمستان    راههاي داراي رويه بتني   . ٤٦
  ٠٠٠/١٠ ٨۴  زمستان    تجديد ساختار بخش راه  . ٤٧
  ٠٠٠/١٠ ٨۴  زمستان    نقل كالا   و حمل . ٤٨
  ٠٠٠/١٠ ٨۴  زمستان    GRSP ٢٠٠٤گزارش سالانه ژوئن  . ٤٩
  ٠٠٠/١٠ ٨۴  زمستان                                                                       شده در خاكريز  خرد بتن و آسفالتي هاي رويه بازيافت از حاصل مصالح يبكارگير . ٥٠
  ٠٠٠/١٠ ٨۴زمستان             تراكم ترافيك در آزادراهها و بزرگراهها . ٥١
  ٠٠٠/١٠ ٨۴  زمستان    كاربرد بتن غلتكي در راهسازي   . ۵٢
  ٠٠٠/١٠ ٨۴  زمستان    راهنماي تأمين روشنايي راهها  . ۵٣
  ٠٠٠/١٠ ٨۴  زمستان    راهسازي در نواحي بياباني. ۵۴



 

          
  ٠٠٠/١٠ ٨۵  بهار    مديريت عملكرد پلها. ۵۵
  ٠٠٠/١٢ ٨۵  بهار    نقل ريلي و سيستم مديريت ايمني در صنعت حمل. ۵۶
  ٠٠٠/١٠ ٨۵  بهار    ريت ايمني هواييراهنماي مميزي سيستم مدي. ۵٧
  ٠٠٠/١٠ ٨۵  بهار    توسعه ابزارهاي سنجش عملكرد. ۵٨
  ٠٠٠/۳۰ ٨۵  تابستان    )جلد اول(نواحي كنار راه و زهكشي نگهداری . ۵٩
  ٠٠٠/۳۰ ٨۵ تابستان    ) جلد دوم(تعمير و نگهداري راههاي شوسه . ۶٠
  ٠٠٠/٢۵ ٨۵ تابستان    )جلد سوم(تعمير و نگهداري راههاي داراي رويه آسفالتي . ۶1
  ٠٠٠/١۵ ٨۵ تابستان    )جلد چهارم(ها و ادوات كنترل ترافيك  نگهداري سازه. ۶2
  ۰۰۰/۱۰ ٨۵ تابستان    فناوري و اقدامات ابتكاري كنترل ترافيك در اروپا. ۶۳
  ۰۰۰/۱۰ ٨۵ تابستان    معرفي سيستم مديريت ريسك. ۶۴
  ۰۰۰/۱۲ ٨۵ تابستان    سازي زيرسازه پلها تعمير و مقاوم. ۶۵
  ۰۰۰/۲۰ ٨۵ پاييز    اي برداري و نگهداري تونلهاي جاده الگوي مناسب براي بهره. ۶۶
  ۰۰۰/۲۶  ۸۵  پاييز    مديريت ايمني راه. ۶۷
  ۰۰۰/۱۰  ۸۵  پاييز    اي بر مديريت ريسك در راهها مطالعه. ۶۸
  ۰۰۰/۱۲  ۸۵  پاييز                                                  اي    در خصوص پيشگيري از صدمات ناشي از تصادفات جاده جهاني گزارش .۶۹
  ۰۰۰/۱۰  ۸۵  پاييز    ارزيابي و تأمين بودجه نگهداري راه در كشورهاي عضو پيارك. ٧٠
  ۰۰۰/۱۰  ۸۵  پاييز    حفاظت كاتديك عرشه پلها. ۷۱
  ۰۰۰/۱۰  ۸۵  پاييز    شهري هاي بهبود ايمني در راههاي بين روش. ۷۲
  ۰۰۰/۱۰  ۸۵  زمستان    بندي آسفالت ندودهاي آبا. ۷۳
  ۰۰۰/۱۰  ۸۵  زمستان    هاي آسفالتي با مقاومت بالا در برابر شيارشدگي مخلوط. ۷۴
  ۰۰۰/۱۰  ۸۵  زمستان    مروري بر مديريت دارايي در راهها. ۷۵
  ۰۰۰/۱۰  ۸۵  زمستان    مديريت راه. ۷۶
  ۰۰۰/۱۰  ۸۵  زمستان    بزرگراه آسيايي و توسعه. ۷۷
          

          كتب) ج
  ٠٠٠/١۵   ٨٣  تابستان    فرهنگ جامع دريايي.  ١
  ٠٠٠/٣٩  ٨٣  تابستان    )دو جلد(ريزي و طراحي فرودگاه  برنامه.  ٢
  ٠٠٠/١٠  ٨٣  تابستان    فرهنگ و اصطلاحات فني و مهندسي راه . ٣
  ٠٠٠/١٢۵ ٨۴  پاييز    )پيارك( راهنماي ايمني راه  . ٤
  ٠٠٠/۴٠ ٨۴  پاييز    )نيكهمراه با نسخه الكترو(فرهنگ مصور دريايي  . ٥



 

          
          ضوابط)د
  ٠٠٠/۵٠ ٨۴  زمستان    اي نامه نحوه بارگيري، حمل و مهار ايمن بار وسايل نقليه باربري جاده آيين . ١
  ٠٠٠/٢۶ ٨۴  زمستان    هاي راه ها در پل و سازه راهنماي تهيه مشخصات فني، جزئيات و نقشه . ٢
 روشنايي، تهويـه، كنتـرل و       العمل مطالعات و طراحي سيستمهاي ايمني،     ردستو . ٣

  اي برق تونلهاي جاده
   

  زمستان
  

٨٥  
  

٠٠٠/٢٠  
  ٠٠٠/٢٠  ٨٥  زمستان   ها آزمايشهاي استاتيكي شمعالعمل ردستو . ٤
  ٠٠٠/٢٠  ٨٥  زمستان   دستورالعمل تحويل موقت و قطعي راهها . ٥

         

          لوح فشرده) ه
ســتراليا و  عنــوان از نــشريات وزارت راه ا١٨۶شــامل  (Austroadsنــشريات  . ١

  )pdfنيوزلند در موضوعات مختلف بصورت فايل 
  

  پاييز
  

٨٣  
  

۵٠٠/٣۴  

  ٨٣  زمستان    ) لوح فشرده۴٢ فيلم در ١٠٧شامل  ( IRFهاي آموزشي راه  فيلم . ٢
  

۵٠٠/٣۴  
  )قيمت واحد(

ــشريات  . ٣ ــامل  (SWOVن ــشريات  ١٣٨ش ــوان از ن  SWOV DRI , VTI, عن

NCHRP, در موضوعات مختلف بصورت فايل pdf(   
  

  بهار
  

٨۴  
  

۵٠٠/٣۴  
مجموعه هفت جلـدي منتـشر شـده از سـوي سـازمان            ( نامه ايمني راهها      آيين . ٤

  )ريزي مديريت و برنامه
  

  پاييز
  

٨۴  
  

۵٠٠/۴۷ 

٠٠٠/٥٠  ٨٥  پاييز  هاي دريايي ايران نامه طراحي بنادر و سازه آيين . ٥  
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