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 :ای است از گزارشی تحت عنوان ترجمهمجموعه این 
 

FREIGHT TRANSPORT 
 

ها، طرح موضوعات تخصصي در قالب انتقال فناوري از طريق          گونه مجموعه   هدف از تهيه اين   : توجه
گردد جهت كاربرد اعـداد و   برداران توصيه مي  بهرهلذا به كليه. باشد  نشر منابع تخصصي معتبر مي    

بديهي است ناشر هيچ گونه مسؤوليتي در       . استانداردهاي مورد اشاره به اصل منابع مراجعه نمايند       
 خصوص پيامدهاي سوء ناشي از عدم توجه به توصيه فوق را متقبل نخواهد شد
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 بسمه تعالي
 

نيازمند استفاده از بخش وسيعي از خدمات مهندسي  قل كشور،نو وزارت راه و ترابري به عنوان متولي اصلي صنعت حمل

ي است كه دانش ررو ضرو از اين. باشد ونقل مي  سيستم حمليبرداري از اجزا نگهداري و بهره ساخت، حي، طراهدر زمين

 نيازهاي مطالعاتي و تحقيقاتي آنها تاطور مستمر در اختيار مديران و كارشناسان مربوطه قرار گرفته   هفني مورد نياز ب

 و ترابري درصدد است ضمن شناسايي نيازهاي اساسي تحقيقات و فناوري وزارت راه معاونت آموزش،. مرتفع گردد

ونقل و همچنين استفاده از  ل فني حملي مساهبخشهاي مختلف وزارت متبوع و انجام تحقيقات علمي ـ كاربردي در زمين

جمله مجمع جهاني راه   از،آخرين دستاوردها و انجام مبادلات علمي با مجامع و سازمانهاي علمي و تخصصي ذيربط

 هاي  آن است تا با تهيه و تدوين مجموعه گزارش در همين راستا اين معاونت بر. به رفع اين نيازها بپردازد ، )كپيار(

 دانش فني مورد نياز را به شكلي مناسب در اختيار بخشهاي ، )پيارك(هاي مختلف مجمع جهاني راه  تخصصي كميته

 .مختلف وزارت متبوع و ساير متخصصان قرار دهد

 و مشكلات ها ، ويژگيكالانقل  و  در اين گزارش به حمل.باشد ر تلاشي در راستاي نيل به اين هدف ميگزارش حاض

نقل  و حمل گزارش حاضر كه توسط كميته .شود نقل آينده پرداخته مي و هاي حمل نقل كالا و سيستم و اصلي در زمينه حمل

 مؤثر بوده و نقل كالا و حملهاي  ريزي ها و برنامه ياستگذاريتواند در س  پيارك تهيه گرديده، مينقل يكپارچه و بار و حمل

  ايمني و فناوري ومطالعات دفترگرفته در  هاي صورت  اميد است كه با تلاش.مرجع مناسبي براي مديران محسوب گردد

 يرتقانوآوري و ا  اين گزارش ما را ياري رساندند، گامي مؤثر در جهت ايجاد تحول،ههمكاري افرادي كه در تهي

 .عملكردها برداشته شود

هاي  نقل صورت پذيرفته كه بدينوسيله از بخش و شايان ذكر است نشر اين گزارش با حمايت مالي پژوهشكده حمل

 .گردد اري ميزمختلف پژوهشكده قدرداني و سپاسگ

 
 

 محمد جعفر اكرام جعفري 
 معاون آموزش، تحقيقات و فناوري

 



 

 

    
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 مختصري در خصوص پيارك
  

ل مربـوط بـه     يآوري و انتشار اطلاعات در خصـوص مسـا          با هدف جمع  ) پيارك(هاي راه     المللي دائمي كنگره    انجمن بين 
 اجرايـي، اداري و مـالي و نگهـداري راههـا، يكنواخـت               طراحي، هاي  جاده و ترافيك آن، اصلاح و استاندارد كردن شيوه        

 ارتبـاطي لازم    هبينـي شـبك      و شد در شاهراههاي كشورهاي مختلف و پيش         ، كدهاي مربوط به آمد    ها  م و نشانه  يكردن علا 
 ٢٧ آن و با شركت      ه همزمان با برگزاري اولين كنگر     ١٩٠٨هاي اقتصادي و اجتماعي كشورها در سال          متناسب با پيشرفت  

 .كشور جهان در پاريس تشكيل شد
هاي عضو مورد توافق     هار سال يكبار در زمان و مكاني كه توسط دولت          كشورهاي مختلف هر چ     اين انجمن، با مشاركت   

 ١٠۵ نماينـده از  ٢٠٠٠اكنون با تغيير نام به مجمـع جهـاني راه بـا بـيش از               كند و هم    اي را برگزار مي      كنگره ،گيرد  قرار مي 
دوربـان آفريقـاي    ر شـهر     اين مجمع د   همين كنگر دو و  ميلادي بيست  ۲۰۰۳در سال   . دهد  كشور عضو به كار خود ادامه مي      

 . برگزار گرديدجنوبي
 :توان به صورت زير خلاصه نمود اهداف كلي و اوليه پيارك را مي

 المللي بهبود ارتباطات بين  -۱
 اي ونقل جاده هاي حمل تدوين سياست  -۲
 ريزي، ساخت، بهسازي و نگهداري راهها ارتقاي كيفيت برنامه  -۳
 هاي راه يت سيستمارتقاي كيفيت اجرايي و مدير  -۴

 :گردد كه عبارتند از امروزه اين اهداف شكل جديدي پيدا كرده و با سرعت بيشتري تعقيب مي
 المللي افزايش همكاري بين -١
 ريزي، ساخت، بهسازي و نگهداري راهها هاي برنامه دار نمودن سياست چه سريعتر و جهت پيشرفت هر -٢
 ـ     ) پيارك(هاي مجمع جهاني راه       فعاليت ،هاي اخير  طي سال    ايـن مجمـع در  هدر ايران گسترش يافته و با تشـكيل دبيرخان

 و معرفي اعضاء، سعي بر آن شده كه هر چه بيشـتر بـا مركـز                 فناوري وزارت راه و ترابري     تحقيقات و    معاونت آموزش، 
اصـلي و يـك     اعضايي كه براي اين مجمع در نظر گرفته شده شامل يك عضو             . پيارك در فرانسه ارتباط لازم برقرار شود      

 :ر مي باشند گانه مندرج در زي۱۸هاي  اي براي هر يك از كميته عضو مكاتبه
 

  “مديريت و اداره سيستم راه”بخش -۱
TC1-1  :اقتصاد سيستم راههكميت                                               

TC1-2  :گذاري در سيستم راه  سرمايههكميت                                 

TC1-3  :عملكرد ادارات راه            هكميت                                 
TC1-4  :مديريت عملكرد شبكه راههكميت  



 

 

 :هاي تخصصي اي کميته  با عضويت اعضاي اصلي و مکاتبه“ونقل پايدار حمل”بخش -۲
TC2-1  :اي     ونقل جاده  توسعة پايدار و حملهكميت                    

TC2-2  :ونقل يكپارچه        و حملشهري  راههاي بينهكميت           

TC2-3  :طراحي يكپارچه شهري مناطق شهري و هكميت                 

TC2-4  :ونقل تركيبي  ونقل بار و حمل  حملهكميت                       

TC2-5  :و قابليت دسترسيشهري  برون نيازهاي راههاي هكميت 
        
  “ايمني راهها”بخش -۳

TC3-1:  ايمني راهها          هكميت                                         

TC3-2  :مديريت ريسك در راهها    هكميت                              

TC3-3  :تونلهاي راهعمليات  هكميت                                       

TC3-4  :راهداري زمستاني هكميت  
                                         

  “كيفيت و زيرساختهاي راه”بخش -۴
TC4-1:  مديريت منابع مالي در زيرساختهاي راه      هكميت          

TC4-2  :نقليهه متقابل راه و وسيلات اثرهكميت .                         

TC4-3  :روسازي راه     هكميت                                         

TC4-4  :هاي مرتبط  پلها و سازههكميت                                  

TC4-5  :روسازي      زهكشي و بستر  عمليات خاكي،هكميت        
 

 آقاي مهندس اصغر نادري سمت دبير پيارك و بوده،رياست پيارك در ايران بر عهده آقاي دكتر مرتضي قاروني نيك 
با توجه به اهداف اصلي مجمع  .باشند دار مي دبيرخانه پيارك در ايران را عهده مسؤوليتآقاي مهندس مهران قرباني 

آل چه به   پيارك در ايران با بازنگري در تشكيلات و اعضاي خود به جهت رسيدن به تركيب ايدههجهاني راه، دبيرخان
بتواند در ارتقاي سطح دانش فني و لحاظ امكانات و تسهيلات و چه به لحاظ نيروهاي تخصصي فعال اميدوار است كه 

 .اي كشور سهم و نقش خود را ايفاء نمايد ونقل جاده هاي مختلف حمل تخصصي زيرمجموعه
 
   

 دبيرخانه پيارك در ايران                                                                      
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             ١                                                                                                                  نقل كالا            و حمل  
 

 

 مقدمه -1
  فراهم“ونقل كالا حمل”  در خصوص G4 كاري اي را جهت بحث و گفتگو در نشست گروه ، مقدمهگزارش حاضر

 شامل ارايه يك فيلم كوتاه در G4نشست گروه . گرديد در كوالالامپور برگزار پياركاين نشست در همايش جهاني . نمود
 . گردد  كه در فصل چهار اين گزارش مطرح ميبوددر رابطه با نكاتي ونقل كالا و مباحثه  مورد آينده حمل
هاي  ها و گروه اي است كه داراي كميته ، يك شاخه بسيار جديد از مجموعهمجمع جهاني راهدر  G4گروه كاري 
وه كاري وجود گر. باشد ميونقل كالا  بررسي جامع و دقيق در زمينه حمل ،G4وظيفه گروه كاري . باشد كاري كاملي مي

G4 هايي به  حل علاوه هدف اين گروه، ارايه راه به. ونقل كالا ضروري است جهت بررسي مسايل گوناگون در زمينه حمل
هاي  ترين روش هزينهو كم ترين  سازد تا با اقتصادي ونقل كالا را قادر مي وسيله حمل  باشد كه بدين مسؤولين امر مي

اهداف اصلي . ها را مورد استفاده قرار دهد تاحد امكان بيشترين گزينهمحيطي،  ونقل و كمترين آسيب زيست حمل
) ٣( و ونقل تركيبي حمل) ٢( اي كالا با كارايي بيشتر، ونقل جاده حمل) ١: (بررسي امكان ايجاد G4نشست گروه 

   فرانسه،  كانادا،  بلژيك، ي از كشورهاي اتريش،كنندگان شركت G4در گروه كاري . باشد المللي مي استانداردسازي بين
 .  انگليس وآمريكا حضور دارند  اسلوني، سوئد، سوئيس، اسلواكي،  جمهوري  هلند، روماني،  مالزي،  ژاپن، آلمان،

دهد، اولين اقدام اين گروه در  ونقل كالا را پوشش مي اي از حمل بخش پويا و گسترده G4از آنجا كه گروه كاري 
بدين . گرفتند ونقل كالا بود كه بايد مورد بررسي قرار مي  مشكلات مهم در زمينه حمل شناسايي آن دسته از ،١٩٩٧بهار 

 ،بر اساس نتايج اين تحقيق. منتشر نمود C10و  C4 هاي را ميان اعضاي كميتهيک برگه نظرسنجي شده دمنظور گروه يا
چندين مطالعه  و نمود مشخص ١٩٩٩  تا١٩٩٧هاي  كاري فوق برنامه كاري خود را علاوه بر موارد ديگر براي سال گروه

 .ونقل كالا انجام داد هاي ممكن در خصوص مشكلات گوناگون در زمينه حمل حل راهيابي به  موردي را جهت دست
 . بوددر كوالالامپور  G4 موضوع بحث و گفتگو در نشست گروه ،نتايج اين مطالعات موردي

 و همچنين ١“ توسعه لجستيكي و فناوريهاي نوين”نوان اين گزارش مقدماتي اساس گزارش اين گروه كاري با ع
اين نشريات نه تنها مطالعات . ٢دهد ميتشکيل  را G4اي از مطالعات موردي گروه  مبناي يك نشريه اينترنتي با مجموعه

 تهيه  بلكه مقالاتي را نيز كه در حال حاضر در دست،گيرد  در برمياند را كه در اين گزارش ذكر شدهG4  موردي گروه
 . گردد باشند، شامل مي مي

به علاوه مطالعات موردي متفاوتي در . گردد ونقل كالا آغاز مي  با توضيح مشكلات اصلي در زمينه حملدومفصل 
ه پرداخت G4 به نتايج مطالعات موردي گروه ٣در فصل . اند انجام شده G4شوند كه توسط گروه كاري  اين فصل ذكر مي

 . گردد ارايه مي G4وع بحث و گفتگو در نشست گروه ، موضانتهادر . شود مي
 
 

                                                           
مورد مطالعه قرار  G4به بررسي كلي آنچه در گروه كاري “ Logistics Development and New Technologies ”كاري با عنوان  گزارش اين گروه -١

 .پردازد مي گرفته است،
 .)http://www.piarc. lcpc.fr ( در دسترس قرار گرفتپياركدر سايت  G4پس از همايش كوالالامپور، كليه مطالعات موردي  -۲
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 ونقل کالا شناسایی مشکلات اصلی در زمینه حمل -2
نظيـر  تـرين موضـوعات       بـه بررسـي جالـب     در اينجا   . است   نتايج اين بررسي نكات قابل توجه فراواني را مطرح نموده         

  و اي  ونقـل جـاده     هاي اجتماعي وفني حمـل       جنبه ونقل،  ، وزن و ابعاد در حمل     ونقل تركيبي   حملدهي لجستيكي،     سازمان
 .پردازيم مي ونقل كالا در آينده حمل

 

 دهي لجستيكي  سازمان -۲-۱
تر نمايد،  ونقل را قابل اطمينان ونقل را كوتاه نموده و حمل تواند زمان حمل امروزه مفهوم كلي لجستيك كه مي

  كالا آشكارا تقاضاي خود را مبني برحملشركتهاي  ق،در تمامي مناط. دهد ونقل را تشكيل مي بخش مهمي از حمل
در اين زمينه ). به عنوان مثال تحويل به موقع(نمايند  اعلام مينمودن آن تر  ونقل و مطمئن  حمل زمانتر کردن  کوتاه
 كمتر و  منجر به ارسال كالا در حجماغلب (JIT) ١“ تحويل به موقع”رويكرد .  انتظار داشتمداومي راتوسعه  توان مي

. شود را موجب مي) يتر ساز و در بسياري از موارد مشكل (تر متراكماي  ونقل جاده  و بنابراين حملشدهدفعات بيشتر 
ونقل تأثير  دهي حمل ونقل بين بنادر بر شيوه سازمان همچنين ساير تحولات لجستيكي نظير انبارداري مركزي و حمل

 . سزايي دارند هب
وضعيت دشواري را ها هونقل كالا در را ونقل عمومي و حمل ها، حمل قابل ميان اتومبيلشهري تأثير متمناطق در 

 در اطراف شهرهاي مهم و افزايش محدوديتهاي مربوط به  ترافيك، به دليل تراكماوجدر طي ساعات . ايجاد نموده است
 بنابراين بديهي است كه اين تحولات .اشدب دشوار مي  وسايل نقليه و زمان تردد آنها، تحويل به موقع كالاها بسياراندازه

ونقل شهري  حمل. سازند اي را به شدت مختل مي ونقل جاده به خصوص در كلان شهرهاي مهم اقتصادي، صنعت حمل
هاي مختلفي در اين امر دخالت دارند و هريك داراي   بدين علت كه گروه،ونقل است اي از حمل كالا شكل بسيار پيچيده

  :دنردكاشاره موضوعات زير  به به نظرسنجي، دهندگان پاسخ. باشند ونقل كالا مي ر اين شكل از حملمنافع متفاوتي د
  ،در اطراف شهرهاي مهم ترافيک تراكم •
 ،ها و مشكلات مربوط به پاركينگ  كاميونيمشكلات تخليه و بارگير •
 به داخـل شـهر مجـاز        ونقل كالا   هاي معيني كه حمل     زمان( مشكلات مربوط به زمان تردد وسايل نقليه       •

  در داخل شهرها )باشد   مي
دهي لجستيكي مبذول   توجه خاصي را به سازمان، تا در دو مطالعه موردي ذيلتگروه كاري يادشده تصميم گرف

  :دنماي
  ٢“لجستيك بين شهري و درون شهري” -
 ٣ “سازي كارايي توزيع با استفاده از يك سيستم توزيع گروهي بهينه” -

                                                           
1- Just In Time delivery 

 . )گرديد منتشر fr.lcpc.piarc.www://http سايت در( ١٩٩٩ سال“ Inter and Intra City Logistics” ، سونتاگ هربرت و گروك رويج. سيزجي -٢
 شركت شركت  “Improving the Efficiency of Distribution by a Collective Distribution System” ايمانيشي، واي و  هامادا،. اس موياما،. اس -٣

 .)گرديد منتشر http://www.piarc.lcpc.fr سايت در (١٩٩٨ توكيو، ،عمومي ريزي برنامهمطالعات و 
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 تركيبيونقل  حمل -۲-۲
 از طريق ونقل حمل  كيلومتر- كاهش تنبه معناي ،گيرد  قرار مياستفاده مورد ونقل تركيبي حملهرگاه عبارت 

در . ونقل دريايي در مسافت كوتاه است هاي داخلي و حمل ونقل از طريق آبراه  حمليا/ ريلي وونقل حملبا كمك جاده 
ونقل  اي از حمل ونقل جاده شود، حمل ونقل مطرح مي  و دفعات حملسراسر جهان هنگامي كه قابليت اطمينان، سرعت

/ ونقل دريايي داخلي ونقل ريلي و حمل اگر در اين رابطه حمل. گيرد  پيشي مياي  دريايي و آبراههونقل حمل و ريلي
سخ دهند و آنها را پا) موارد فوق(اي باشند، ناگزير خواهند بود به اين تحولات  ونقل جاده ساحلي درصدد رقابت با حمل

 : ، اين گروه كاري مقاله ذيل را ارايه دادونقل تركيبي حملبر اساس نتايج بررسي . در نظر بگيرند
 “زيست  محيطظمشاركت در توسعه پايدار و حف: ونقل تركيبي حمل”
 

 ونقل  وزن و ابعاد در حمل -۲-۳
نقليه و  كارگيري مؤثرتر وسايل ه جهت بونقل  حاصل تلاش شركتهاي حمل،وزن وسايل نقليه افزايش ابعاد و

 به نيز اضافه بار  با  و تعداد وسايل نقليهفتهيا ونقل نيز افزايش  با رشد سريع اقتصاد، تقاضا براي حمل. باشد كاركنان مي
اي با كاهش سريع كيفيت  طور فزاينده نگهداري راه به  تعمير وادارات در نتيجه اغلب .کند مي پيداافزايش سرعت 

اساس نتايج بررسي  بر. اين روند بر ايمني راه نيز تأثير منفي داردشايان ذکر است که . شوند ميرو  هاي روب خدمات جاده
 :ستا  هاي زير را تهيه كرده ونقل، اين گروه كاري مقاله ابعاد در حمل وزن و

 ١“ونقل جهاني  كانتينر در زنجيره حمل–ونقل  وزن و ابعاد در حمل” -
 ٢ “سنگين در شبكه ملي راه رومانيخودروهاي  آمدوشدكنترل ” -

 

 اي ونقل جاده هاي اجتماعي و فني حمل جنبه -۲-۴
آزادسازي . است  اي نموده ونقل تغييرات عمده گيري مسؤولين نسبت به بخش حمل اي، موضع ونقل جاده حمل در
اي  ونقل جاده ويژه در حمل المللي به  و بين كالاي داخلي حملشركتهاي تري ميان   موجب رقابت شديد،زدايي و مقررات
 . سازد ونقل آشكار مي  نكات ذيل را در رابطه با حمل اين بررسي،. است  گرديده

 

 زدايي آزادسازي و مقررات •
 ،گيرنـد   اي مدنظر قـرار نمـي         ونقل جاده   هاي حمل    در هزينه  ي خارجي ها   هزينه ر،حاض  درحال  •

يابـد    سازي وسايل نقليه عمومي به آنها اختصاص نمـي          نهگونه اعتباري جهت بهي     بنابراين هيچ 
 .٣)نظر عموم از نقطهنه حداقل (

                                                           
، Weight and Dimension in Transportation – The Container in the Global Transport Chain“”لاندكويسـت   بـاب نيپنبـرگ، آنـدرس   -۱

 )١٩٩٨ ژوئيه -٢٩٩-٣، شماره Routes/ Roadsمنتشر شده در مجله  (، ١٩٩٧، G4كاري  گروه
 مركـز مطالعـات مهندسـي راه و   -، اداره ملـي راه “Heavy Traffic Monitoring on the National Road Network of Romania”نيكولائو،   ميرسيا-۲

 . )گرديد منتشر fr.lcpc.piarc.www://httpدر سايت ( ١٩٩٨ اكتبر  انفورماتيك،
: PIARCمرجـع  { اتي نشسـت كواالالامپـور در همـايش جهـاني راه، كوالالامپـور      گـزارش مقـدم  "KL3 "Sustainable Transportation  گروه رابط-۳

21.33.B{ 
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تـوجهي بـه       موجب بـي   ،ممكن است تأثير بازار و مقررات اجتماعي در ميان شركتهاي رقيب            •
 .مسأله ايمني گردد

 : وردي ذيل را ارايه داده استهمين دليل دو مطالعه م نمايد و به كاري يادشده اين موضوع را بسيار مهم تلقي مي گروه
 مـورد   -ونقـل كـالا     هـاي اجتمـاعي حمـل       زدايي تجاري در خصوص جنبه      پيامدهاي آزادسازي و مقررات   ” -

  ١“فرانسه
 ٢“كانادا- وضعيت كبك–ونقل كالا  هاي قانوني و اجتماعي حمل آزادسازي تجاري، تسهيل جنبه” - 

 
 ونقل كالا در آينده حمل -۲-۵

 به منظور برطرف ،ونقل را در آينده هاي مورد نياز حمل كاري يادشده وجود شيوه  گروه،ند كنونيبا نگاهي به رو
توان ايمني را تا حد زيادي بهبود بخشيده و  علاوه مي به. داند  ضروري مي،شهريمناطق  در  ترافيکنمودن مشكل تراكم

هاي توزيع  هاي جديد، زنجيره  اين شيوهفاده از استبا. طور چشمگيري كاهش داده آلودگي ناشي از وسايل نقليه را ب
 G4گروه  آخرين مطالعه موردي وعموض ،ونقل كالا سيستم جديد حمل. توانند به سطح بسيار بالايي از تكامل برسند مي
 .باشد مي
 
 ٣"آينده ونقل كالا در سيستم حمل"-۲-۵-۱

. گان به تحقيق انجام شده، گزارش شده بوددهند پردازد كه توسط پاسخ مهمي مي مسايل  اين بخش به بررسي كلي      
در فصل بعد به ارايه . داد  مورد توجه قرار، ذكر شدبالا موضوعات مختلفي را كه در G4 هاي گذشته گروه كاري در سال

 . نتايج مطالعات موردي مختلف خواهيم پرداخت
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
 گـروه  ،"Consequences of Trade Liberalization and Deregulation on the Social Aspects of Freight Transport" آن رامبيـو،  - سـيلوي  -۱

 .١٩٩٧، اكتبر پيارك و G4كاري 
، پيـارك ،G4 كـاري   گـروه  ،"Liberalization of Trade, Easing of Regulation and Social Aspects of Freight Transport" رافائـل سـانچز،   -۲

 ١٩٩٧اكتبر
ايـن مقالـه    (١٩٩٨ توكيو، ،عمومي ريزي برنامه، شركت مطالعات و “Freight Transport System of the Future”ايمانيشي، هامادا و.  اس موياما،.  اس-۳

 . )شد منتشر fr.lcpc.piarc.www://httpاست و در   شدهيه  اراWCTRدر 
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 نتايج مطالعات موردي گروه  -٣

 دهي لجستيكي  سازمان -۳-۱
 كننده مصرف از فناوري اطلاعات و روزافزون هاي لجستيكي كه تا حد زيادي تحت تأثير استفاده سيستمپيدايش 

(ICT)ونقل  حمل. دهد الشعاع قرار مي اي را تحت ونقل جاده طور مستقيم يا غيرمستقيم حجم و ماهيت حمل  به،باشد مي  ١
اخل و اطراف شهرها را دساخت موجود در رمر زيشهري كالا به سرعت در حال رشد است و اين ا شهري و درون بين

هاي بسياري  حل در سراسر جهان راه. است  محيطي گرديده  و موجب بروز مشكلات ايمني و زيستتأثير قرار دادهتحت 
 : كنيم اند كه به تعدادي از آنها اشاره مي در خصوص اين مشكلات ارايه شده

كارگيري    كالا، به  جابجايياز طريق تركيب    نقليه   كارايي وسايل    افزايش ادغام جابجايي كالا به منظور افزايش       •
   تر و محدود كردن وسايل نقليه خصوصي بدون كارايي وسايل نقليه بزرگ

 بلكه براي   ،نه تنها جهت انتقال توليدات مايع        ونقل از طريق خط لوله،      استفاده از تسهيلات زيرزميني و حمل      •
 نرها ها و حتي كانتي ها، پالت حمل بسته

  ونقل تركيبي حملاحداث و قابليت دسترسي به تجهيزات  •

اي كـالا      جـاده  ونقـل   حمل وكارايي ايمني افزايشآن دسته از طرحهاي مديريت راه كه مربوط به          سازي   بهينه •
 باشند  مي

 لجستيك شهري سازي بهينه •
ها يا  وژهرداد كمي از پاما تع.  داراي ماهيت تكنولوژيكي يا نظارتي هستند،حلهاي ارايه شده اغلب راه

در . اند آميز بوده ، موفقيت  انجام شده)به ويژه در داخل شهر(حلها  منظور آزمايش اين راه بار به هايي كه براي اولين آزمايش
 چگونگي پياده كردن اين ،مشكل اصلي.  اصلي نيستشكل م،نظارت چارچوب فناوري وكه ه  ثابت شد موارداغلب
ايجاد حلها  عي است كه در آن هزاران سهامدار و منافع معارض، سدي در برابر اجراي مؤثر اين راهحلها در محيط واق راه
اند، از  دهي لجستيك شهري اختصاص يافته سازمان طور هماهنگ به  از مراكز تخصصي كه به احداث آن دسته. كنند مي

اي است كه آن را مانعي در  كننده ههاي مشاركت دليل اصلي اين امر وجود گرو.باشد  ميمواجههرسو با مقاومت فراواني 
 . دانند دهي لجستيكي خود مي سازي سازمان برابر بهينه
 

 تركيبيونقل  حمل -۳-۲
 در .شود مطرح مي زيست  محيطظعنوان ابزار مؤثري جهت توسعه پايدار و حف  اغلب بهتركيبيونقل  حمل

ونقل  هاي حمل آهن و از جاده به ساير شيوه اساسي از جاده به راه يك تغيير ايجاد ،هاي عمومي اروپا و آمريكا مشي  خط
در نظر گرفته  )ونقل دريايي در مسافت كوتاه  و حملهاي داخلي كشتيراني در رودخانهاز قبيل (زيست  محيط سازگار با
هيم قطارهاي زدايي از قبيل مفا مقررات وفناوري اصلاحات مربوط به به ويژه در آمريكا تأثير مشترك  .شده است

 در تركيبيونقل   موجب افزايش چشمگير حجم حمل، و قطارهاي دوطبقه)Roadrailer (ريل هاي راه  و سيستميواگن تك

                                                           
1- Information And Consumer Technology  
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 به دليل فقدان  اين امر عمدتاً. آميز نبود مشي در اروپا به اندازة آمريكا موفقيت اين خط. است  مسافت طولاني گرديده
و از همه مهمتر فقدان يك ) هاي مختلف مقياس  وهاي امنيتي  سيستم،موجودهاي  سيستم( مناسباستانداردسازي فني 

شركتهاي . باشد مي) آهن در اروپا  عملياتي راههاييا نبود همكاري ميان شركت(آهن در اروپا  شركت واقعي عملياتي راه
 در اروپا هستند، شكايت تركيبيونقل  سازي حمل كالا در خصوص بسياري از مشكلاتي كه سدي در برابر بهينهحمل 
 ،ونقل و ارايه بهينه خدمات به مشتري هاي رقابتي حمل ها، نرخ ظرفيت پايانهسازي  بهينهمنظور  آنها همچنين به. دارند

بنابراين تغييرات زيادي بايد . باشند  ميخصوصيبخش اندركاران  خواستار فراهم شدن امكان دسترسي ريلي براي دست
 حتي اگر اين ،البته. كالا با مسافت طولاني در اروپا گردداي  حمل قاره جانشين واقعي تركيبيل ونق صورت گيرد تا حمل

 كه(شهري در مسافت كوتاه  شهري و درون ونقل بين آميزي تحقق يابد، مشكلات مربوط به حمل مهم به صورت موفقيت
 . دن بايد برطرف گرد  كهكنند  ايجاد ميراايلي سشده، م سروصداي توليد كيلومتر و -، تن)دهند را تشكيل مياكثريت سفرها

 معتقدند كه ،TLN هلندي آن وو عض) اي ونقل جاده المللي حمل بين اتحاديه (IRUها مانند  بعضي از سازمان
 ونقل هاي مختلف حمل به اعتقاد آنها مقايسه شيوه. زيست نيست حل سازگار با محيط يك راه   لزوماًتركيبيونقل  حمل

خصوص مشكلات   هاي متفاوتي را در حل راه، ونقل حمل فهاي مختل  زيرا شيوه،است“ سيب و گلابي”ايسه مانند مق
 . طلبد  ميمتفاوت

 
 ونقل بعاد در حمل اوزن و -۳-۳

باشد،  مواجه ميمناسب ترين پيامدهاي ناشي از فقدان استانداردسازي  اي كه با جدي ونقل جاده يكي از انواع حمل
در واحدهاي کانتينري ونقل  رود كه استانداردسازي واحدهاي بارگيري حمل اگرچه انتظار مي. تينري استونقل كان حمل

دليل اين كه در به .  صحيح است اين مشكل را حل نمايد، اما در بسياري از موارد عكس اين قضيهISOاستاندارد 
 ۴٠ تن براي كانتينر ۵/٣٠ فوتي و ٢۰ براي كانتينر تن ٢۴ (ISOاستاندارد از حد  وزن مجاز هر كانتينر ،بسياري از موارد

در اين . گردد  اروپا ميهاي جادهبار بسيار در  بر روي تريلر موجب اضافهنتينر فراتر رفته و قراردادن بيش از يك كا) فوتي
 . هر كاميون استبه ازاي  تن ۴۴   حداكثر بار استاندارد،ها جاده

  چگونگي کنترل کالا از راه دور)۱-۳(شکل
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ناسب با ترافيك ت مهايي جادهزيرا احداث . در تمام راهها دشوار استاري بگنجاندن ترافيك وسايل نقليه بزرگ 
 با توجه به بافت سياسي و شرايط محلي،  بنابراين،.  هنگفتي خواهد بود  مستلزم صرف هزينه،وسايل نقليه سنگين

 . عنوان يك شبكه توسعه داد  و سپس آنها را به دادهاختصاصباري توان راههاي معيني را به تردد وسايل نقليه بزرگ  مي
فوتي و  ٢٠  درصد از كانتينرهاي٥كه    بندر روتردام مشخص شدهشده بهاي از كانتينرهاي وارد براساس نمونه

 که به طور  را، اگر كسي تعدادي از اين كانتينرها.استاندارد هستند حدتر از   فوتي سنگين۴٠ درصد از كانتينرهاي ٥/٢
يا حتي اگر كانتينرهايي را كه داراي وزني كمتر از حداكثر وزن مجاز هستند را بگذارد روي هم  ،اند  بارگيري شدهاضافي

بار يكي از  بديهي است كه كاميونهاي داراي اضافه. يابد اضافي افزايش مي دهد، احتمال وجود بار روي يك كاميون قرار
اند،  المللي وزن تصويب شده شود در جايي كه استانداردهاي بين د ميبنابراين پيشنها. علل اصلي تخريب راهها هستند

كنترل وزن بيش از حد  ،“سيستم توزين در حال حرکت”فناوري موجود در خصوص . تري صورت گيرد كنترل دقيق
 كردن تواند وسايل نقليه را جهت وزن براين اساس پليس راه مي. سازد  درصد ميسر مي٩٠مجاز را با قابليت اطمينان 
 از سرگيري ،بهبود ميزان كنترلعلاوه بر . يابد مي بهبود شناسايي تخلفات بدين ترتيب ميزان .روي باسكول انتخاب كند

علاوه لازم   به.، ضرورت داردبار اضافهتشخيص هنگام  براي پذيرش مسؤوليت به المللي بحث و گفتگو در سطح بين
المللي هماهنگ شوند تا از افزايش غيرقابل  نقليه و كانتينرها در سطح بيناست كه مقررات مربوط به ابعاد و وزن وسايل 

 . عمل آيد كنترل آنها جلوگيري به
 
 اي ونقل جاده اجتماعي حمل هاي فني و جنبه -۳-۴

اين تحولات در آمريكا و . اند زدايي نموده  مقرراتونقل حملهاي گذشته بسياري از كشورها از بخش  در دهه
ز شد، اما به سرعت توسط كشورهاي ديگر نظير كانادا، ژاپن و كشورهاي ديگر اتحاديه اروپا الگوبرداري  آغاستانانگل

 زيرا كمتر با ،سازي نمايند  خود را بهينه عمليات،توانند به واسطه اين تحولات ونقل با كاميون مي ي حملشركتها. گرديد
ونقل با كاميون و  از قبيل مجوزهاي حمل(سازد  ل مواجه مي كامل نظم را با مشكيرو هستند كه برقرار مقرراتي روبه

گردد و مشخص نيست كه   منجر به رقابت شديد قيمت ميشرايط آزادتر در بازار همزمان وجود .)ونقل حملمجوزهاي 
رد  در اين موشركتهاي حمل كالاپيمانكاران و .  با كاميون است يا خيرونقل حملزدايي به سود صنعت  مشي مقررات خط

زدايي  پردازند و بيشتر اوقات خدمات بهتري نسبت به وضعيت قبل از مقررات  زيرا پول كمتري مي،ترديد كمتري دارند
 ، كه موقعيت رقابتي ضعيفي دارندياندركاران همچنين، ممكن است شرايط كار به ويژه براي دست. نمايند دريافت مي

 .تواند بر ايمني رانندگان تأثير بگذارد ري شود كه اين امر مي ساعات كا افزايش بيش از حدوخيم گردد و منجر به
توانند از طريق اجباري نمودن آموزش ضمن خدمت و بازنشستگي  هاي اروپايي مي عنوان مثال، بعضي از دولت  به

ي شدن چنين از اجباركه  است لازم به ذكر. تأثير سوء بر ايمني رانندگان را از بين ببرند ،زودهنگام رانندگان كاميون
شود اين است كه وضع چنين مقرراتي جهت  سؤالي كه مطرح مي. گردد قانوني در كليه كشورهاي عضو حمايت مي

زدايي چه سودي دارد و مهمتر اين كه چگونه بايد با رانندگان كاميون غيراروپايي كه اين  كاهش تأثيرات منفي مقررات
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 كه گردد ميبنابراين توصيه . از زيرساخت اروپا هستند، برخورد شودكنند و مجاز به استفاده  قوانين را رعايت نمي
 .  شودجهاني اجراسطح رانندگان كاميون، توسعه يافته و در در خصوص استانداردهاي ايمني 

 
 ونقل كالا در آينده حمل -۳-۵

اي كالا  ه جادونقل حمل را به طور اعم و معضلات بخش ونقل حمل، بعضي از مشكلات مهم بخش قبلدر فصل 
توان جهت غلبه بر برخي يا اكثر مشكلات، از  اين است كه مي اغلب اعتقاد بر. را به طور اخص مورد توجه قرار داديم

با انجام تحقيقاتي در اين زمينه به اين نتيجه رسيديم كه در حال حاضر فناوريهاي ذيل . فناوريهاي پيشرفته استفاده نمود
 . ده ما را ياري نمايند و در اين خصوص در درجه نخست اهميت قرار دارندتوانند در رفع مشكلات يادش مي

 فناوري اطلاعات •
  هوشمند ونقل حمل/ ها اهناوبري در رهاي خودكار  سيستم •
 هاي عميق زيرزميني  فناوري حفر تونل •
  دباشن  كه مختص حمل كالا ميونقل حملهاي جديد  سيستم •

 
 

 
 
 
 
 

 شهریمناطقونقل کالا در آینده در ای از سیستم حمل نمونه)2-3 (شکل
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 : توان به نتايج كلي ذيل دست يافت ها مي اين سيستمكارگيري ه در بررسي قابليت ب
محيطي نظير تراكم ترافيك، آلودگي هوا و صدا كماكان در آينده نزديك نيز                اثرات منفي زيست   •

 در ايـن بخـش   هـاي نـوين    فناوري ارايهآفرين خواهند بود، بنابراين فرصت زيادي براي      مشكل
 .وجود دارد

  خودكـار  در اينجا كلمات كليدي اطلاعات و:د را افزايش داد هاي موجو   کارايي فناوري  توان  مي •
هـاي    اگرچه فرصت خـوبي بـراي ارايـه سيسـتم         در اين خصوص    . باشند  ميساختن دستگاهها   

هـاي هنگفـت جهـت        ها مستلزم صرف هزينه     اكثر آن ارايه   اماگردد،     فراهم مي  ونقل  حملجديد  
طور قابل    هاي داخلي و خارجي را به       زينهتوان ه    از سويي ديگر، مي    .باشد  احداث زيرساخت مي  

 . ماند  فايده همچنان مثبت باقي مي–ترتيب نسبت هزينه توجهي كاهش داد كه بدين
كـاهش  ن چنين فناوريهايي، ارايه يك چـارچوب مشـترك در خصـوص             جرايي نمود منظور ا   به •

 .  ضروري خواهد بودونقل حملهاي   سيستمارزيهاي  هزينه
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  در كوالالامپورG4 نشست گروه بحث و گفتگو در -۴
 دهي لجستيكي سازمان -۴-۱

  بينـي  اسـت و پـيش    طور قابل توجهي تغيير كرده دهي لجستيكي در سراسر جهان به  سازمان ،هاي گذشته   طي دهه 
 ،ICTجهـاني شـدن روزافـزون اقتصـاد مـا و امكـان اسـتفاده از                 . شود كه اين تغييرات تا آينده نزديك ادامـه يابـد            مي

هـايي را     نمايـد و بنـابراين فرصـت         لجستيكي ايجاد مـي     يابي به كارايي در عمليات      هاي بسياري را جهت دست      فرصت
 كـه در  كننـدگاني  ادغـام توان به پيـدايش   ميرابطه عنوان مثال در اين  به. آورد  ميجهت افتتاح بازارهاي جديد به وجود   

ايـن شـركتهاي    .  جهـان تخصـص دارنـد، اشـاره كـرد          ها در سراسر    ها و محموله    بسته سريع و مطمئن     خصوص توزيع 
پيونـد   بـه يكـديگر      ،كننـد   هاي لجستيكي شركتهايي را كه در كشورهاي مختلف فعاليـت مـي              سازمان ،عملياتي جهاني 

كلمات . باشند  المللي مي   هاي يكپارچه عرضه در سطح بين       سازي زنجيره    قادر به ايجاد و بهينه      در حال حاضر    و دهند  مي
هـاي فرعـي      کـه زيرسيسـتم   ايـن مطلـب     . دنباش ـ   قابليت اطمينان و مشاركت مي     ، لجستيكي دهي ين سازمان كليدي در ا  

هاي غيرضـروري خـودداري کننـد، جهـت کنتـرل             سازي  مختلف به صورت مستقل عمل نکرده و سعي نمايند از بهينه          
 اي مؤثر،   ها بايد به شيوه     ين سيستم افزون بر آن، هر يک از ا      . اي برخوردار است    العاده  عمليات لجستيکي از اهميت فوق    

در نتيجـه در     .هـاي غيرضـروري را كـاهش دهـد          بيني عمل كند تا بتواند فعاليتها و موجودي         قابل اطمينان و قابل پيش    
اطمينـاني بـا     طـور قابـل     توان آنها را بخشي از زنجيره يكپارچه عرضه تلقي نمود كه ناگزيرنـد بـه                ونقل مي   بخش حمل 

 از اهميـت كمتـري        در مقايسـه بـا كيفيـت تضـمين شـده خـدمات،             ،سرعت. د همكاري نمايند  شركاي لجستيكي خو  
هـاي بـه      تواننـد بـا برعهـده گـرفتن برخـي از فعاليـت              ونقل مـي    شركتهاي حمل    در بسياري از موارد،   . برخوردار است 

ترتيـب توسـعه     بـدين .سپاري شـده پيمانكـاران خـود، ارزش فراينـد لجسـتيكي را افـزايش دهنـد             افتاده و برون   تعويق
جهـاني  سـطح   اي در     ملاحظه  طور قابل   ونقل كالا به     ماهيت بخش حمل    در نتيجه    دهي لجستيكي تغيير نموده و      سازمان

هـاي اجتمـاعي و نظـارتي نيـز            بلكـه در جنبـه     ،ونقل كـالا    دهي فني حمل    اين امر نه تنها درسازمان    .  شد متحول خواهد 
 . گردد منعكس مي

 : نشست عبارت بودند از در نكات مورد بحث
هـا،   منظور كاهش هزينـه  شهري به شهري و بين هاي لجستيكي درون بررسي امكان برپايي سيستم   •

 محيطي، و افزايش ارايه خدمات به مشتري  آسيب زيست
دولتي جهت عينيت    / خصوصيمشارکتهاي   اي عرضه و    زنجيرهمشارکتهاي  بررسي امكان ايجاد     •

 ها بخشيدن به اين سيستم
 سازي فناوريهاي مورد استفاده رسي امكان استانداردبر •
اي از طريق توسعه امكانات جديد از قبيل          نقليه باري جاده  وسايل  بررسي امكان كاهش ترافيك      •

هـاي     افزايش كارايي وسايل نقليه باري به واسطه پيشـرفت سيسـتم            و هاي اضافي   و پايانه راهها  
باشـند يـا     توانند انتظار حمايت شدن داشـته   ات مي كه آيا اين تجهيز   مطلب  اين  .  كالا ونقل  حمل

 . خير امري است كه به شرايط محلي بستگي دارد
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 تركيبيونقل  حمل -۴-۲
راههاي ارتباطي ايجاد  قابل اطمينان، ارا وک ونقل حملهاي  ايجاد سيستمخصوص  در يكي از بزرگترين چالشها

 مستلزم ادغام كالاها و استفاده از ،نقل در مسافت طولانيو حمل زمينه هاي مؤثر در حل ارايه راه.  استتركيبي
. يابد  كاهش ميونقل حملهاي  ترتيب هزينه كه بدينباشد  مي) تقليل در متوسط هزينه واحد (١هاي مقياس جويي صرفه

 به ونقل لحمهميشه متضمن تبديل يك شيوه    تقريباً،اين فرايند ادغام  اگر محصولات از مبدأ به مقصد دور حمل شوند،
از  ، كالاهاي ادغام شدهبراي جريان سپس. گيرد آوري محصولات صورت مي هاي جمع فعاليت ،نخست. شيوه ديگر است

منظور  پس از آن به. شود مي  استفاده  در زمان تردد مجاز وسايل نقليه باري،ونقل حمل قابل دسترس ترين شيوه ارزان
 . يابد ع ضرورت ميتوزيانجام فرايند  ،تحويل كالا در مقصد نهايي

، نيازمند يك هماهنگي لجستيكي المللي در فواصل طولاني بينونقل   به ويژه حملتركيبيونقل  دهي حمل سازمان
هاي  هاي تعويض شيوه دهي محل  سازمان،اينجا  دره مهمترين نكت .باشد كننده مي مطلوب ميان كليه افراد مشاركت

البته مراكز   باشند، ونقل مي هايي از محل تعويض شيوه حمل ها نمونه  بنادر و پايانه.ست اجابجاييهاي  ونقل و هزينه حمل
منظور حصول اطمينان  به. ونقل برخوردار هستند  تجهيزات تعويض شيوه حمل امکانات ونيز از (hubs)ها  توزيع و كانون

هاي  سيستم.  نمود برطرف راها اين مكان فناورياز يك فرايند قابل اطمينان و مؤثر، بايد مشكلات فراوان سازماني و 
ICTدر بسياري از موارد اين امر موجب . باشند يابي به اين مهم مي  شرط لازم جهت دست،المللي  و استانداردسازي بين

گاهي اوقات وجود . باشند نمي اي مربوطه از منافع يكساني برخورداره  زيرا كليه گروه گردد، مهمي ميمشکلات بروز 
تواند مثمرثمر باشد، اما اغلب يافتن چنين طرف   مي كند، هاي ديگر را تهديد نمي  كه منافع گروه مان واسطهيك ساز

 . مستقلي دشوار است
 :  در نشست عبارت بودند ازنكات مورد بحث

 مسـتلزم استانداردسـازي بيشـتر و        ، در اروپـا   تركيبيونقل    آميز مفهوم حمل    كارگيري موفقيت ه  ب •
 . باشد مي  زدايي شده مل يك بازار ريلي مقرراتارايه مفهوم كا

 در  ر و تـأخي   جابجـايي هـاي      به حداقل رساندن هزينـه     تركيبي،كليد اصلي موفقيت كليه مفاهيم       •
المللـي شـرط       و استانداردسازي بين   ICTهاي     سيستم .ونقل است   هاي تعويض شيوه حمل     پايانه

 . باشند  يابي به اين مهم مي لازم جهت دست

 
 ونقل  ابعاد در حمل زن وو -۴-۳

 دو مسأله ونقل تركيبي حملاي و   جادهونقل حمل، به ويژه در ونقل حملابعاد مورد استفاده در  در رابطه با وزن و
يابي به كارايي بيشتر در  منظور دست  به،مسأله اول مربوط به اضافه بار در واحدهاي بارگيري موردنظر. مهم وجود دارد
اگر . گردد  و زيرساخت ميجابجاييآمدن خسارت شديدي به تجهيزات  اين امر موجب وارد. تونقل اس عمليات حمل
جبران  خسارت وارده را  توان هزينه كسي مسؤول است و چگونه مي مشخص نيست كه چه   غالباً،رد شودخسارتي وا

                                                           
1- Economies of Scale 
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د كه در كشورهاي گوناگون باش  مي“حركتحال در سيستم توزين  ”مفهوم يك راه مؤثر جهت كنترل باراضافي، . نمود
 .  فراگير شود،سازوكارهاي كنترل سرعتمانند گردد كه   بيني مي و پيش  آزمايش شده

 جهت حصول اطمينـان     ، مورد توافق  المللي    بين مقررات و استانداردهاي  . دومين مسأله مربوطه به استانداردسازي است     
 ، ، در بسياري از موارد هريك از كاربران        ISOجود استانداردهاي   با و . باشند  ها ضروري مي     در پايانه  مبادلات تركيبي از  

هاي لجستيكي به يكديگر متصـل        دهند كه اگر سيستم     استانداردهايي را براي خود ايجاد نموده و مورد استفاده قرار مي          
 . شوند، اين امر مشكلاتي را به بار خواهد آورد

 :  در نشست عبارت بودند از مورد بحثنكات
 ـ   جهـت تشـخيص   تـر   قيق كنترل د  برقراري •  ،سـزايي برخـوردار اسـت    هاضـافه بـار از اهميـت ب

 شرايط ايمني راهها بهبود ،ها  توسط كاميونجادهخسارت وارده بر    كه ضمن كاهش    ترتيب    بدين
حـال  در تـوزين   ” در اينجـا فنـاوري   .آيـد  يافته و از رقابت غيرمتعارف جلوگيري به عمل مـي         

 . ده بسيار خوبي باشدتواند تسهيل كنن مي  “حركت
علاوه لازم است كه مقـررات مربـوط بـه ابعـاد و وزن وسـايل نقليـه و كانتينرهـا در سـطح                          به •

 . آنها ممانعت به عمل آيدوزن و ابعاد المللي هماهنگ شوند تا از افزايش غيرقابل كنترل  بين
 
 اي ونقل جاده حملو فني هاي اجتماعي  جنبه -۴-۴

 كه لازمه تأمين استاندارد ي هنوز به حد اين بخش اما،گذرد اي مي ونقل جاده بخش حملهاي بسياري از عمر  دهه
ي بسيار شركتهاسطح تخصصي اين بخش به دليل وجود تعداد زياد . است  باشد، نرسيده هاي لجستيكي آينده مي سيستم
 و ايفاي نقش كارفرمايانصاصي به در گرو ارايه خدمات اختشرکتهاي بسيار کوچک آينده .  كارايي لازم را ندارد،كوچك

  بنابراين،ماند در سطح بالايي باقي مي  در اين بخش رقابت احتمالاً. باشد تر مي ي بزرگشركتهايك پيمانكار جزء براي 
 كارفرمايان آنهاداران ديگر يا با  ها و يا ايجاد يك رابطه سودآور با كاميون حذف هزينه ،ونقل  حمليشركتهاتنها راه بقاي 

 . باشد  از بين رفتن سطوح ايمني در اين بخش مي،رقابت شديداين تهديدها در ترين  جدييكي از . است
 :  در نشست عبارت بودند ازنكات مورد بحث
ي كوچـك و    شـركتها شود كه استانداردهاي ايمني براي رانندگان كـاميون و بـه ويـژه بـراي                  توصيه مي  •

 .  شودجهاني اعمالسطح  توسعه يافته و در ،متوسط
 .  فرايند توزيع را نيز دربرگيرد،شود كه مقررات كيفيت در مورد توليدكنندگان مي توصيه •
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 ونقل كالا در آينده  حمل -۴-۵
هاي كنوني با  سيستم.  وجود داردونقل هاي حمل  سيستمتأثيرافزايش كارايي و  زيادي جهت هاي قابليتهنوز 

هاي بيش از حد  محيطي و هزينه هاي ظرفيت، آسيب زيست ، محدوديت قابليت اطمينان ايمني،در خصوص مشكلاتي 
 استفادهونقل كالا  هاي جديد حمل سيستم از تشود که جهت غلبه بر اين مشکلا پيشنهاد مي. رو هستند نيروي كار روبه

انتشار اهش باعث كفناوريهاي جديدي است كه يافتن دستگاهها و كنترل و کامل  اين امر شامل خودكار ساختن .گردد
 .ندگرد كننده مي  آلودهعوامل

 ونقل حملهاي مستقيم  ها بستگي دارد كه نه تنها شامل هزينه ها به طور عمده به كاهش هزينه ارايه اين سيستم
 . گيرد انبارداري را نيز در برمي  وجابجاييهاي   ينههاي لجستيكي نظير هز  بلكه ساير هزينه،شود مي

  باشد كه توجه فراواني را از سراسرجهان به خود معطوف داشته جديدي از فناوري ميونقل زيرزميني نوع  حمل
در .  مورد استفاده قرار گرفته است،اي محصولات مايع از طريق خط لوله ونقل فله اين نوع فناوري از زمان حمل. است

 . رسد پذير به نظر مي طلوب و امكان م با استفاده از اين روش،پرها و حتي كانتينرهاي  ها، پالت وزيع بستهمواردي ت
 :  در نشست عبارت بودند ازنكات مورد بحث
 کار اطلاعات و خود   ، در اينجا كلمات كليدي    . موجود را افزايش داد    يها  توان كارايي فناوري    مي •

هـاي     سيسـتم  يـه اگرچه فرصت خـوبي بـراي ارا      در اين خصوص    . دنباش  ساختن دستگاهها مي  
هـاي هنگفتـي جهـت        اكثر آنها مستلزم صرف هزينـه     اما ارايه     گردد، ونقل فراهم مي    جديد حمل 

هاي داخلـي و خـارجي را بـه طـور             توان هزينه    مي   از سويي ديگر،   .باشد  احداث زيرساخت مي  
 . ماند  فايده همچنان مثبت باقي مي–ترتيب نسبت هزينه  توجهي كاهش داد كه بدين قابل

هايي، ارايه يك چارچوب مشترك در خصوص داخلـي     پذير ساختن چنين فناوري     منظور امكان   به •
 . ونقل ضروري خواهد بود هاي حمل هاي خارجي سيستم ساختن هزينه
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 مقدماتينتايج  -۵
 . به افزايش است رو ونقل كالا  اهميت نسبي بخش حمل •
محيطي و ايمني وجود      آسيب زيست در خصوص   ونقل كالا هنوز مسايل بسياري        در زمينه حمل   •

 . باشند هاي ابتكاري در سطح جهاني مي حل  نيازمند راهدارند كه
اجراي آنهـا اغلـب بـه شـرايط         اما  بالايي برخوردار هستند،    بالقوه   از توانايي    هاي جديد   فناوري •

 ). ليت اجتماعيو مقب ،شرايط سياسي  مرحله توسعه اقتصادي،(ويژه محلي بستگي دارد 
 بلكه اين امـر     ، فايده كافي نيست   -يل ساده هزينه  ها تنها يك تحل     حل  جهت به اجرا درآوردن راه     •

و  مـالي    گيري سياسـي دقيـق و طرحهـاي هوشـمندانه تـأمين             اغلب مستلزم يك فرايند تصميم    
 . باشد دولتي مي/  خصوصيمشارکتهاي 

 



             ١٥                                                                                                                  نقل كالا            و حمل  
 

 

 منابع -۶
1-BANISTER, D., CAPELLO, R. & NIJKAMP, P. : European Transport and Communications 

Networks - Policy Evaluation and Chanage (Transport europeen et reseaux de communication 
- evaluation et changements de politique). Chichester, Grande- Bretagne, 1995. 

2- BUKOLD, S. : European Combined Transport: Passe -partout or Placebo? (Transport 
intermodal en Europe: passe- partout ou placebo?). European Centre for Infrastructure Studies 
(ECIS), Juin 1995. 

3- CENTRUM TRANSPORT TECHNOLOGIE: Combi Road: Final Report (Transport routier 
intermodal: rapport definitif). Pays- Bas, 1969. 

4- CE, BLEIJENBERG, A.N. : Freight Transport in Europe - In Search of a Sustainable Course 
(Transport de marchandises en Europe - a la recherche dun developpement durable) Delft, 
mars 1996. 

5-  COOPER, J. : Innovation in Logistics: The lmpact on Transport and the Environment 
(Innovation dans la logistique : I’ impact sur le transport et sur I’ environnement). In: 
KROON, M. Freight Transport and the Environment. Amsterdam, 1991. 

6- COST 321 - Transport de marchandises en zone urbaine,. Commission europeenne. 
Luxembourg. 1998. 

7- ECMT : Combined Transport- Report on Current State of Combined Transport  in Europe 
(Transport intermodal – rapport sur la situation actuelle du transport intermodal en 
Europe).CEMT/CM( )( ) 14/FINAL. 

8- EUROSTAT : EU Transport in Figures ( Le transport dans I’union europeenne en chiffres). 
Bruxelles,1997. 

9-  GWILLIAM, K.M., GEERLINGS, H. MONITOR/ SAST n de projet 3: Research and 
Technology Strategy to overcome Environnemtal Problems in Relation to Transport 
(Recherche et stratetgie technologique pour resoudre des problemes environnementaux lies 
au transport). Bruxelles, n EUR- 14710, 1992. 

10- ISATA Proces – verbal: Advanced Logistics and Communications in Road Freight Transport 
(Logistique avancee et communication dans le transport routier de marchandises). Aix, 1993. 

11-  MULLER, G, Transport intermodal de fret 3 edition Lanssdowne, VA, 1995. 

12- OCDE: Advanced Logistics in Road Freight Transport. ( Logistique avancee dans le 
transport routier de marchandises). Paris, 1992. 

13- OCDE: Liberalization in the Transportation Sector in North America (Liberalisation dans le 
secteur du transport en Amerique du Nord). Com /TD/ENV (96) 71. 

14- OCDE: International Study on Intermodal Transport (Etude internationale sur le transport 
intermodal). La Haye mars 1998. 



  ١٦                                                                                                          Freight Transport                      
 

 

15- OGDEN, K.: Urbain Goods Transportation: A Guide to Policy and Planning (Transport de 
marchandises en milieu urbain: un guide pour la definition dùne politique et  dùn planning). 
Ashgate Hansts, 1992. 

16- VANCE. L., Mills M.K.: Tube Freight Transportation (Transport de marchandise par 
pipelines). Public Roads, automne 1994. 

17- VISSER, J. G.: Modelling Freight Transport in Cities (Modelisation du transport de 
marchandises en milieu urbain). Reunion COST 321 Zurich, avril 1997. 

 

 



 

 

 فهرست انتشارات 
 

  قیقاتیهای تح پروژه) الف
 آهن  های راه و راه بررسی عوامل مؤثر در ارزیابی و توجیه فنی و اقتصادی، اجتماعی و زیست محیطی پروژه .١
  برای ساخت بلوکهای ساختمانی  چابهارکاربرد آب و مصالح محلی .٢
 گیرهای ایمنی در راهها های طراحی و کاربرد حفاظها و ضربه شیوه .٣
 ن بدون بالاست ضوابط طراحی و اجرای روسازی راه آه .٤
 های بتنی و آسفالتی  بررسی و مقایسه فنی و اقتصادی رویه .٥
 )های اجرایی و نقشه( آهن وفرودگاه راه راه، سطحی زیر و زهکشی آبهای سطحی طراحی واجرای سیستم راهنمای .٦
 ضوابط طراحی و اجرای آسفالت ماستیک .٧
 بررسی مسائل کمی و کیفی مصرف قیر در راههای کشور .٨
 سازی پایه علائم راه راحی و ایمنراهنمای ط .٩
 های آسفالتی بر اساس عملکرد و پیشنهاد روش مناسب برای کشور های جدید طرح مخلوط روش .١٠
 های خاکریز و روسازی راهها راهنمای تثبیت لایه .١١
 تسلیح خاکریز و بستر راهها با استفاده از ژئوگرید .١٢
 ونقل ریلی سیستم حمل .١٣
 وارض بزرگراهها و آزادراههای کشورهای ساماندهی فعالیت ع ارایه روش .١٤
 ظرفیت باربری محوری شمعها .١٥

 

 های تخصصی گزارش) ب 
 پیشنهاداتی برای آزمایش ژئوتکستایلها  .١
 ممیزی ایمنی راه .٢
 راهنماییهای سودمند برای طراحی و ساخت خاکریزهای راه  .٣
 های راه روشها و شرایط لازم برای عملیات خاکی به منظور کاهش اثرات زیست محیطی پروژه .٤
 اکسید نیتروژن در تونلهای راه آلودگی ناشی از دی .٥
 ایمنی در تونلها .٦
 مدیریت ترافیک و کیفیت سرویس .٧
 GRSP 2003گزارش سالانه ژوئیه  .٨
 های موجود بین شهری بهینه سازی شبکه .٩
 بیست و دومین همایش جهانی راه پیارک .١٠
 نقل عمومی و ها و منافع اجتماعی حمل ها هزینه یارانه .١١



 

 

 ریزی و بودجه در شبکه راهها برنامه .١٢
 روشهای مشارکت همگانی در توسعه پروژه راه .١٣
 )بنزین و گازوییل(المللی سوخت  های بین قیمت .١٤
 2010نقل اروپایی تا سال  و سیاست حمل .١٥
 مبانی تحلیل اقتصادی .١٦
 وهوایی سخت شد و شرایط آب و پذیر برای آمد های انعطاف انتخاب مصالح و طراحی روسازی .١٧
 IRFهای  یلمراهنمای ف .١٨
 راهنمای ممیزی ایمنی راه .١٩
 ارتقاء و بهبود عملکرد داخلی راهها .٢٠
 ای نقل جاده و های پایدار حمل گیری در اعمال سیاست فرآیند تصمیم .٢١
 ای کیفیت خدمات جاده .٢٢
 های راه در کشورهای عضو پیارک روشهای ارزیابی اقتصادی برای پروژه .٢٣
 اه روشهایی برای ارزیابی خطر وقوع زمین لغزه .٢٤
 روشهای ساده نگهداری راه .٢٥
 تر های ایمن تقسیم مسؤولیت برای داشتن جاده .٢٦
 راههای دسترسی به مناطق برون شهری .٢٧
 خوردگی روسازی راه تجهیزات اتوماتیک بررسی ترک .٢٨
 تأمین مالی و ارزیابی اقتصادی .٢٩
 بهبود تأمین منابع مالی و مدیریت نگهداری راه .٣٠
 پذیر موجود های انعطاف بازیافت روسازی .٣١
 نقل هوشمند و حمل .٣٢
 های راهسازی محیط زیست و پروژه .٣٣
 های نگهدارنده خاک راهنمای ارزیابی سیستم .٣٤
 آشنایی با مفاهیم مدیریت روسازی .٣٥
 های مهندسی پیش از ساخت راهنمای انعقاد قرارداد، نحوه انتخاب و مدیریت مشاوران در فعالیت .٣٦
 تضمین کیفیت در عملیات خاکی .٣٧
 ها، تجربیات موجود و پیشنهادات لعملها، دستورا بندی تونل طبقه .٣٨
  اقتصادی در مدیریت راه-های اقتصادی و اجتماعی نقش مدل .٣٩
 های بتنی مسلح پیوسته رویه .٤٠
 ونقل عمومی نقل ترکیبی، اقداماتی جهت تشویق به استفاده از حمل و حمل .٤١
 پیشرفت مدیریت و تأمین بودجه نگهداری راهها در افریقا .٤٢
 کشور ترکیهبرنامه ملی ایمنی ترافیک  .٤٣
     ، آسیا و اقیانوسیه2003در سال ونقل در منطقه اسکاپ  بررسی توسعه حمل .٤٤



 

 

  تبادل فناوری و توسعه .٤٥
    راههای دارای رویه بتنی .٤٦
                                                                                نقل کالا و حمل .٤٧

 

 کتب) ج
 فرهنگ جامع دریایی .١
 )دو جلد(ریزی و طراحی فرودگاه  برنامه .٢
 فرهنگ و اصطلاحات فنی و مهندسی راه .٣
 )پیارک( راهنمای ایمنی راه  .٤
 )همراه با نسخه الکترونیک(فرهنگ مصور دریایی .٥

 
 لوح فشرده) د

بصورت  در موضوعات مختلف از نشریات وزارت راه استرالیا و نیوزلند    عنوان 186شامل   (Austroadsنشریات   .١
 )pdfفایل 

 ) لوح فشرده42 فیلم در 107شامل  ( IRFهای آموزشی راه  مفیل .٢

 در موضـوعات مختلـف   SWOV, DRI, VTI, NCHRP عنـوان از نشـریات   138شـامل   ( SWOVنشـریات   .٣
 )pdfبصورت فایل 

 )ریزی مجموعه هفت جلدی منتشر شده از سوی سازمان مدیریت و برنامه(نامه ایمنی راهها  آیین .٤
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

FREIGHT TRANSPORT 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 

THE BUREAU OF TECHNOLOGY & SAFETY STUDIES 
 

PIARC SECRETARIAT IN IRAN 
 

84/RRRM/174 

ROAD AND TRANSPORTATION  MINISTRY 
DEPUTY OF 

EDUCATION, RESEARCH AND TECHNOLOGY 

Web: www.rahiran.ir 

 

WORLD ROAD ASSOCIATION – PIARC 




