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  :اي است از گزارشي تحت عنوان ترجمهمجموعه اين 
  

Towards A Multimodal of the Transport System  
 

ها، طرح موضوعات تخصصي در قالب انتقال فناوري از           گونه مجموعه   هدف از تهيه اين   : توجه
گـردد جهـت    برداران توصيه مـي  لذا به كليه بهره  . باشد  طريق نشر منابع تخصصي معتبر مي     

بـديهي اسـت ناشـر      . برد اعداد و استانداردهاي مورد اشاره به اصل منابع مراجعه نمايند          كار
هيچ گونه مسؤوليتي در خصوص پيامدهاي سوء ناشي از عدم توجه به توصيه فوق را متقبـل     

  .نخواهد شد
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 بسمه تعالي
بخش وسيعي از خدمات مهندسـي در   نيازمند استفاده از كشور،ونقل  وزارت راه و ترابري به عنوان متولي اصلي صنعت حمل

رو ضروري است كـه دانـش فنـي          از اين . باشد  ونقل مي   برداري از اجزاء سيستم حمل      زمينة طراحي، ساخت، نگهداري و بهره     
. تي آنها مرتفـع گـردد  مورد نياز بطور مستمر در اختيار مديران و كارشناسان مربوطه قرار گرفته تا نيازهاي مطالعاتي و تحقيقا    

معاونت آموزش،تحقيقات و فناوري وزارت راه و ترابري درصدد است ضمن شناسايي نيازهاي اساسـي بخـشهاي مختلـف                   
ونقل و همچنين استفاده از آخرين دسـتاوردها و   وزارت متبوع و انجام تحقيقات علمي ـ كاربردي در زمينة مسائل فني حمل 

در همين راستا اين معاونت     .  سازمانهاي علمي و تخصصي ذيربط، به رفع اين نيازها بپردازد          انجام مبادلات علمي با مجامع و     
هاي تخصصي، دانش فني مورد نياز را به شكلي مناسب در اختيـار بخـشهاي                  برآن است تا با تهيه و تدوين مجموعه گزارش        

  . مختلف وزارت متبوع و ساير متخصصان قرار دهد
رويکـرد  . کند  محيطي جهان ايفا مي     ش مهمي هم در توسعه اقتصادي و هم در تعادل زيست          ونقل، نق   امروزه بخش حمل  

هاي فني مختلف در زمينه    علاوه بر پيشرفت  " جابجايي پايدار "ونقل، گامي مهم به سوي        سيستم حمل " چندوجهي"جامع  
ارايه " اکنون کجا هستيم  "ع به   اين گزارش ديدگاهي راج    .تر از لحاظ مصرف انرژي است       تر و باصرفه    وسايل نقليه پاک  

در بعضي مواقـع، ايـن کـار امکـان دسترسـي بـه              . باشد  ايم، مي   دهد و در پي ارزيابي اينکه چگونه به اينجا رسيده           مي
اعتقاد بـر ايـن اسـت کـه        . کند  ونقل پايدار فراهم مي     گيران آينده را در راستاي تحقق حمل        هاي ما براي تصميم     ديدگاه
  .فراهم آورندهاي اصلي در هر کشور   مبنايي براي در نظر گرفتن موضوع،هشد هاي ارايه توصيه
آمـده بـه      عمل  ها و اقدامات به     آمده از دامنه وسيعي از پروژه      دست  هايي از تجربيات به      حاوي مثال  ،هاي گزارش   پيوست

 کمياب را در اختيـار      آنها بتوانند برخي از اطلاعات    كه    است منظور پرداختن به مسايل و مشكلات خاص است و اميد         
  .خوانندگان قرار دهند

 همكاري افرادي كه در تهية ايـن گـزارش مـا را              و اميد است كه با تلاشهاي صورت گرفته در دفترمطالعات فناوري و ايمني           
 در پايـان از پژوهـشكده       .ياري رساندند، گامي مؤثر در جهت ايجاد تحـول، نـوآوري و ارتقـاء عملكردهـا برداشـته شـود                   

  .گردد نقل، به جهت حمايت از انتشار اين مجموعه تشكر و قدرداني مي و حمل
  
  

   آموزش، تحقيقات و فناوريتمعاون  
  دفتر مطالعات فناوري و ايمني



 



 

  پيارك  خصوص مختصري در
    

ده و  ل مربوط به جا   يآوري و انتشار اطلاعات در خصوص مسا        با هدف جمع  ) پيارك(هاي راه     المللي دائمي كنگره    انجمن بين 
 ـ اجرايي، اداري و مالي و نگهداري راهها، يكنواخت كـردن علا            طراحي، هاي  ترافيك آن، اصلاح و استاندارد كردن شيوه       م و  ي

 ارتبـاطي لازم متناسـب بـا    هبينـي شـبك    و شـد در شـاهراههاي كـشورهاي مختلـف و پـيش      ها، كدهاي مربوط به آمـد     نشانه
 كـشور جهـان   ٢٧ آن و با شركت ه همزمان با برگزاري اولين كنگر     ١٩٠٨ل  هاي اقتصادي و اجتماعي كشورها در سا        پيشرفت

  .در پاريس تشكيل شد
هـاي عـضو مـورد توافـق          كشورهاي مختلف هر چهار سال يكبار در زمان و مكاني كه توسط دولت              اين انجمن، با مشاركت   

 كـشور   ١٠۵ نماينـده از     ٢٠٠٠جهاني راه با بيش از      اكنون با تغيير نام به مجمع         كند و هم    اي را برگزار مي      كنگره ،گيرد  قرار مي 
  در كـشور فرانـسه  پـاريس  اين مجمـع در شـهر   ه كنگرسومين و  ميلادي بيست۲۰۰۷در سال . دهد عضو به كار خود ادامه مي 

  .برگزار گرديد
  :توان به صورت زير خلاصه نمود اهداف كلي و اوليه پيارك را مي

  المللي بهبود ارتباطات بين  -۱
  اي ونقل جاده هاي حمل تدوين سياست  -۲
  ريزي، ساخت، بهسازي و نگهداري راهها ارتقاي كيفيت برنامه  -۳
  ي راهها سيستمارتقاي كيفيت اجرايي و مديريت   -۴

  :گردد كه عبارتند از امروزه اين اهداف شكل جديدي پيدا كرده و با سرعت بيشتري تعقيب مي
  المللي افزايش همكاري بين -١
  ريزي، ساخت، بهسازي و نگهداري راهها هاي برنامه دار نمودن سياست  چه سريعتر و جهتپيشرفت هر -٢
 ـ           ) پيارك(هاي مجمع جهاني راه       فعاليت ،هاي اخير  طي سال    ايـن مجمـع در     هدر ايران گـسترش يافتـه و بـا تـشكيل دبيرخان

ن شده كه هر چه بيشتر با مركز پيـارك   و معرفي اعضاء، سعي بر آفناوري وزارت راه و ترابري تحقيقات و   معاونت آموزش، 
اعضايي كه براي اين مجمع در نظر گرفته شـده شـامل يـك عـضو اصـلي و يـك عـضو        . در فرانسه ارتباط لازم برقرار شود    

  :باشند ر مي گانه مندرج در زي۱۸هاي  اي براي هر يك از كميته مكاتبه
  

   “مديريت و اداره سيستم راه”بخش -۱
TC1-1  :سيستم راه اقتصادهكميت                                               

TC1-2  :گذاري در سيستم راه  سرمايههكميت                                 

TC1-3  :عملكرد ادارات راه            هكميت                                  
TC1-4  :مديريت عملكرد شبكه راههكميت   



 

  :هاي تخصصي اي کميته  با عضويت اعضاي اصلي و مکاتبه“ پايدارونقل حمل”بخش -۲
TC2-1  :اي     ونقل جاده  توسعة پايدار و حملهكميت                    

TC2-2  :ونقل يكپارچه       شهري و حمل  راههاي بينهكميت           

TC2-3  :طراحي يكپارچه شهري مناطق شهري و هكميت                 

TC2-4  :ونقل تركيبي  ونقل بار و حمل  حملهكميت                       

TC2-5  :و قابليت دسترسيشهري  برون نيازهاي راههاي هكميت  
         
   “ايمني راهها”بخش -۳

TC3-1  :ايمني راهها          هكميت                                         

TC3-2  :هها     مديريت ريسك در راهكميت                             

TC3-3  :تونلهاي راهعمليات  هكميت                                       

TC3-4  :راهداري زمستاني هكميت   
                                         

   “كيفيت و زيرساختهاي راه”بخش -۴
TC4-1  :راه       مديريت منابع مالي در زيرساختهايهكميت          

TC4-2  :نقليهه متقابل راه و وسيلات اثرهكميت                         

TC4-3  :روسازي راه     هكميت                                         

TC4-4  :هاي مرتبط  پلها و سازههكميت                                  

TC4-5  :روسازي      ي و بسترزهكش  عمليات خاكي،هكميت         
 

 مهنـدس  آقاي و پيارك دبير سمت قرباني مهران مهندس آقاياست و    عامري محمود دكتر آقاي ايران در پياركنماينده اول   
 راه، جهـاني  مجمـع  اصـلي  اهـداف  بـه  توجـه  بـا  .باشـند  مي دار عهده را ايران در پيارك دبيرخانه مسؤوليت رحيمي محسن
 و امكانـات  لحاظ به چه آل ايده تركيب به رسيدن جهت به خود اعضاي و تشكيلات در بازنگري با ايران در پيارك هدبيرخان

 تخصـصي  و فنـي  دانـش  سـطح  ارتقـاي  در بتوانـد  كـه  اسـت  اميـدوار  فعـال  تخصـصي  نيروهاي لحاظ به چه و تسهيلات
  .نمايد ايفاء را خود نقش و سهم كشور اي جاده ونقل حمل مختلف هاي زيرمجموعه

  
     

  يرخانه پيارك در ايران                                                                                 دب
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  ونقل هاي فرهنگي و اقتصادي توسعه حمل  جنبه-١
بخـش  . رود ايت آينده زمين و بشريت در سطح جهان به کـار مـي        براي بيان ضرورت هد   " توسعه پايدار "امروزه، مفهوم   

  .کند محيطي جهان ايفا مي ونقل، نقش مهمي هم در توسعه اقتصادي و هم در تعادل زيست حمل
هاي فني مختلف  علاوه بر پيشرفت " جابجايي پايدار "ونقل، گامي مهم به سوي        سيستم حمل " چندوجهي"رويکرد جامع   
  .تر از لحاظ مصرف انرژي است تر و باصرفه ه پاکدر زمينه وسايل نقلي

ونقـل ارايـه گرديـده و در          مختلف حمـل  ) مدهاي(هاي    در ادامه اين گزارش، راههاي دستيابي به يکپارچگي بهتر شيوه         
 قبل از هر چيز، ضروري اسـت . ها در آنها با موفقيت اعمال شده، آمده است  هايي از کشورهايي که اين روش      ها، مثال   پيوست

  :موارد زير مورد توجه قرار گيرند
  ونقل، توسعه فرهنگي آتي در حمل) الف
  .ونقل در توسعه اقتصادي نقش بخش حمل) ب

  

  ونقل  توسعه فرهنگي آتي در حمل-١-١
   )سرويس(خدمت  يک نياز و يک -١-١-١

نياز به جابجايي ضـرورتاً بـه       اند که       ونقل با اين فرض آغاز شده       شده در زمينه حمل     تاکنون بسياري از مطالعات انجام    
  .شود دليل ارضاي يک نياز اوليه ديگر بشر که معمولاً از نوع اقتصادي است، عارض مي

حال فرض کنيم کارهاي تحقيقاتي مؤيد اين فرضيه باشند که جابجايي نه فقط يک وسيله براي كمك به انسان، بلکه               
  . پاسخگوي يکي از نيازهاي اوليه بشر است

] ۲ [٢آنها از مطالعات رفتاري معروف زهاوي و تـالويتي . حايز اهميت است] ۱ [١، کار شافر و ويكتور در اين صورت  
و )  سـاعت در روز    ١/١ معـادل حـدود      - TTB٣-بودجـه زمـان سـفر       (شروع کرده و ثبات نسبي ميانگين سهم زمان روزانه          

اسـيون  وتوريزشـرايط م  درصـد در  ١٢ل حدود  معاد - TMB٤-بودجه پولي سفر    (ميانگين سهم سرانه توليد ناخالص داخلي       
رافيايي و اقتصادي، ذخيره و براي جابجايي صـرف مـي               که هر شخص، علي   ) گسترده کنـد را نـشان       رغم شرايط تاريخي، جغ

  .  دادند
بـه صـورت ضـمني بيـان     ] ۱[و شافر و ويکتـور  ] ۲[متعاقباً آنچه را که زهاوي و تالويتي     ] ۳ [٥مختاريان و سالومون  

  .است" انتظار او براي چيزهاي جديد" شفاف نمودند؛ يعني نياز به جابجايي در هر شخص، ترجمان کردند،
بيني پديده جابجايي و  مؤيد پيشرفت شاياني در درک و پيش    ] ۳[و مختاريان و سالومون     ] ۱[کارهاي شافر و ويکتور     

کنند  ير در مدل سنتي باشد که غالباً در آن فرض ميتواند ناشي از تغي     ونقل است که مي     ريزي حمل   در نتيجه، ملاحظات برنامه   
از سوي ديگر، در نظر گـرفتن جابجـايي بـه عنـوان يـک نيـاز           . جابجايي در هر شرايطي، منحصراً از نيازها مشتق شده است         

                                                      
1- Schafer and Victor 
2- Zahavi and Talvitie 
3- Time Travel Budget 
4- Travel Money Budget 
5- Mokhtarian and Salomon 
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 ـ   ( که در آن اهميت خاصي به احساس لذت در جابجايي            - مطابق نتايج ثبات بودجه زماني سفر        -اساسي انسان    ه با توجـه ب
تر بـه     گرايانه  تر و بنابراين واقع     شود، معقول   داده مي ) هاي مناظر و يا کشف چيزهاي جديد        حس سرعت، لذت بردن از زيبايي     

سيـستم  " محـصول "ونقل ديگر نبايد انسان بـه عنـوان يـک             دهد که در مطالعه سيستم حمل       اين نظريه نشان مي   . رسد  نظر مي 
لکه بايد به عنوان يک عامل که از نيازهاي اوليه و شـناخت محـيط آغـاز کـرده و                     اقتصادي در نظر گرفته شود، ب      -اجتماعي  

  .کند، مورد توجه قرار گيرد براي رسيدن به يک هدف خاص، فعاليت و رفتار مي
، بلکـه يـک نيـاز اسـت و          خدمتونقل نه فقط يک       شود که حمل    ها صحيح باشند، نتيجه اين مي       چيني  اگر اين مقدمه  

تواند فقط به عنوان وسيله خدماتي در نظر گرفته شود، بلکه برعکس بايد به عنـوان                  ونقل ديگر نمي    حملبنابراين زيرساخت   
  .اي براي پاسخگويي به يک نياز مشخص بشر نگريسته شود وسيله

  
   آينده توسعه چيست؟-٢-١-١

ولـي مـسأله    . سـت هاي جديد راه در يک سرزمين با مفهوم توسعه پايدار مـلازم ا             پذيرش ضرورت ايجاد زيرساخت   
  .است" توسعه"اساسي که بايد روشن شود، منظور از 

آگاهي نسبت بـه مفهـوم جهـان و    (در درجه اول، بديهي است که هر نوع از توسعه انساني بايد شامل بهبود فرهنگي       
  .و افزايش سودمندي باشد) خويشتن

 براي هر شخص، محدود به منـافع اقتـصادي     دارد که مطلوبيت    اقتصاددان برنده جايزه نوبل چنين اظهار مي      ] ۴ [١سن
شـود و هـر دو        نيز مـي  ) وراي مزاياي شخصي او   (و آزادي عمل    ) در رابطه با مزاياي شخصي او     (او نيست، بلکه شامل رفاه      

نبايـد صـرفاً بـه عنـوان يـک      )  هدف-فرصت (به علاوه، ظرفيت . ها ارزيابي شوند اين عوامل بايد بر اساس نتايج و فرصت     
کند که براي هر فعـاليتي کـه منـافع آن     اين امر ايجاب مي]. ۵[اي براي توسعه کلي نگريسته شود      بلکه به عنوان وسيله   پايان،  

  . ها گسترش داد ها را تا حد شمول روابط انساني و فرصت  افق بررسيستيبراي انسان بايد ارزيابي شود، باي
دارد ترکيـب   ونقل است کـه اظهـار مـي    هاي حمل د زيرساختدر تأييد نظريه سن در مور     ] ۶ [٢کار بانيستر و برچمان   

يـا بـه    (بنـابراين راه    . ها در اين بخش ضروري اسـت        گذاري  مناسب عناصر اجتماعي و سياسي براي کارايي اقتصادي سرمايه        
  :در واقع، امکان رسيدن به. عنصري است که مربوط به انتظارات نوآوري انسان است) طور کلي زيرساخت راه

  فعت ناشي از شناخت فرهنگي نوآوري و تنوع،يک من −
  .ونقل به وسيله حمل) تقاضا و يعني فرايند تعريف يک ارزش اقتصادي مبتني بر قانون عرضه( تنوع تحقق −
  .اين منافع، انساني، فرهنگي و اقتصادي هستند −

) فرهنگـي و اقتـصادي  انـساني،  (يابد، زيرا عرضه و تقاضا       ولي با افزايش تراکم زيرساخت، منفعت خاص کاهش مي        
نـه لزومـاً    ( مستقيم ونقل، ايجاد مزاحمت و پيامدهاي غير به علاوه، احداث يک زيرساخت حمل    . سازند  يکديگر را متعادل مي   

  .کند که ممکن است چشمگير و ناخواسته باشد مي) مرتبط با جابجايي

                                                      
1- Sen 
2- Banister and Berechman 
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شود ساكنان محلي از هويت   وجب مي نخستين مزاحمت، فرهنگي است و مربوط به اين واقعيت است که ايجاد راه م             
بايستي توجـه داشـت کـه       (دار خود به دليل افزايش روابط انساني با خارج، فاصله بگيرند              هاي كهن و ريشه    فرهنگي و سنت  

هـاي فرهنگـي    اين يکي از دلايل اصلي است که براي مثال، اتصال جزاير با سرزمين اصلي آنها باعـث تغييـر رفتـار و مـنش               
  ). ط به خاطر ايجاد روابط جديد، بلکه به خاطر آگاهي از امکان ايجاد آن شده استساکنان نه فق

يک نوع مزاحمت فيزيکي اسـت کـه        ) شود  اطلاق مي " محيطي  زيست"که غالباً براي سهولت به آن       (دومين مزاحمت   
بـوده و بـسيار مـورد    اين مزاحمت به سـهولت قابـل درک و مـشاهده      . مرتبط با پيامدهاي زيرساخت جديد و كاربران است       

  .مطالعه قرار گرفته است
، ولي به خاطر حضور زيرساخت ايجاد       )که چندان وابسته به جابجايي نيستند     (پيامدهاي غير مستقيم نيز وجود دارند       

  .ريزي شهري، ارزش اراضي، تغييرات تجاري، اقتصادي، گردشگري و غيره شوند، مانند تغييرات در کاربري زمين، برنامه مي
براين مسأله عبارت است از تعيين تعادل معيارها که در محدوده آنها، ايجاد زيرساخت جديـد بيـانگر يـک عامـل                      بنا

  .اثرات منفي به دنبال دارد) به هم خوردن تعادل(توسعه باشد، ولي در صورت تجاوز از آنها 
  
   راهبرد پيشنهادي براي آينده-٣-١-١

اي براي پذيرش ضرورت ايجـاد يـک زيرسـاخت جديـد         هر مطالعه شود که     با توجه به ملاحظات قبلي مشخص مي      
  :ونقل در يک محل کامل نخواهد بود، مگر آن که موارد زير را در نظر گيرد حمل

   

  اي است براي پاسخگويي به يک نياز پايه انسان، ونقل، وسيله هر زيرساخت حمل −
رفتـار هـم بـه لحـاظ نتـايج و هـم از نظـر          توسعه به عنوان يک منبع پيشرفت فرهنگي و افزايش رفاه و آزادي              −

  آيد،  ها به شمار مي فرصت
كند و در صورت بر هم خوردن         تعادل معيارها که ايجاد زيرساخت جديد را به عنوان يک عنصر توسعه بيان مي              −

ايد هـم  اي ب بدين معنا كه هر جنبه    . باشد  اين تعادل، اثرات منفي به دنبال دارد، فقط در تراز کلي قابل ارزيابي مي             
منافع خاص و هم منافع عام را مشخص كند، ولي اگر در ايـن راسـتا، ناچـار بـه صـرف نظـر از يـک منفعـت                             

  شخصي شود، در واقع منافع كلي آن به حداکثر رسيده است،
بنابراين بديهي اسـت بـراي حـل صـحيح          . ماهيت اين مسأله؛ انساني، فرهنگي، فني، اقتصادي و اجتماعي است          −

انـد ماننـد انـساني، فرهنگـي و           هايي نيز که قبلاً به دقت مـورد توجـه قـرار نگرفتـه                بخش مسأله ضروري است  
  .اي براي درک پديده، مورد مطالعه قرار گيرند اجتماعي با استفاده از يک رويکرد چندرشته

اي   راي آينده بيني بر اساس يك مدل ب       پيش"ريزي نوين بايد از ديدگاه        تمامي اين مطالب مؤيد اين امر است که برنامه        
بنـدي   منطبق با سـطح پيچيـدگي روابـط و زمـان    " گيري ريزي، نظارت و کنترل و تصميم مشاركت و برنامه"، به ديدگاه    "معين

  .ملاحظات تغيير يابد
گيري بدان معناست که حتي اشخاص غير متخصص نيـز نقـش    ريزي و تصميم نياز به مشارکت عامه در فرايند برنامه      

 يـک  در که اصـلاً  (براي انجام مؤثر اين کار ضروري است آنها هم پيچيدگي روابط را درک کنند               . تچشمگيري خواهند داش  
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رسميت بخشيدن به مشارکت همگاني در فراينـد        . ريزي را بيان نمايند     برنامه موضوع نيازهاي هم و )گنجد  تخصص واحد نمي  
  .  و پشتيباني استريزي گيري به معناي ترکيب فرهنگي و عملي اين دو اصل برنامه تصميم

  
   جابجايي و توسعه اقتصادي-٢-١

هـاي مربـوط بـه     ونقل در توسعه اقتـصادي، ارايـه برخـي نمودارهـاي آمـاري ميـان داده              براي نشان دادن نقش حمل    
 بوده و از بانك اطلاعاتي شبكه توسعه        ١٩٩۵ها مربوط به سال       داده. ونقل و معيارهاي توسعه اقتصادي مفيد خواهد بود         حمل

هـاي توسـعه جهـاني و توسـعه      که منبع اصلي آنها شاخص) ٢٠٠١روز شده در آوريل  به(اند  هاني بانك جهاني فراهم آمده   ج
  .مالي بانک جهاني بوده است

بندي کشورها توسط بانک جهاني بر اساس تراز درآمد کم، کمتر از متوسط، بيشتر از متوسـط       اين ارقام مبتني بر طبقه    
  .و زياد است

اي به مرکز نقطه متناظر     ر مقياس لگاريتمي است و در آن، مساحت سرانه هر کشور به تناسب مساحت دايره              نمودار د 
  .با موقعيت آن کشور نشان داده شده است

  

  
  
  
  

  

  ونقل در ارتباط با سرانه توليد ناخالص داخلي  عرضه حمل-۱شکل 
  

  . دهند صادي را نشان ميونقل و توسعه اقت ، رابطه ميان عرضه حمل٢ و ١هاي  شکل
آهـن،    راههـا، راه  (که از تقسيم طـول كـل شـبکه          ) بر حسب متر بر نفر    " (ونقل موجود   سرانه شبكه حمل   " از شاخص 

ونقـل بـر حـسب توسـعه       آيد، براي ارزيابي تغييرات عرضه حمـل        بر جمعيت به دست مي    )  هاي داخلي و خطوط لوله      آبراهه
رسد، زيرا متناظر با طولي از شبکه است کـه بـه طـور                 معنادار و قابل درک به نظر مي       اين شاخص . شود  اقتصادي استفاده مي  

زاي
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دهند کـه هـر شـهروند چنـد متـر             نشان مي ) ۲ و   ۱هاي    شکل(اين نمودارها   . تواند از آن استفاده کند      ميانگين هر شهروند مي   
  . كشور خود داردGDP١شبکه متناسب با 

  
  

  
  
  
  

  

  باط با سرانه توليد ناخالص داخلي عرضه راه در ارت-٢شکل 
  

  . دهد اي و توسعه اقتصادي را نشان مي ونقل جاده ، رابطه ميان تقاضاي حمل٣شکل 
مورد استفاده در سـال   ) سواري، دوچرخ، کاميون  (که از تقسيم تعداد کل وسايل نقليه        " سرانه وسيله نقليه   " از شاخص 

اي بـر حـسب توسـعه اقتـصادي      ونقـل جـاده   يابي تغييرات تقاضاي حمـل   آيد، براي ارز     بر تعداد جمعيت به دست مي      ١٩٩۶
دهنـده تقاضـاي      اين شاخص از آن جهت معنادار و قابل درک است که مالکيت يک وسـيله نقليـه نـشان                  . استفاده شده است  

ناخـالص داخلـي    چند وسيله نقليه به ازاي سرانه توليـد  ،دهد که هر شهروند      نشان مي  ۳شکل  . باشد  كاربر براي جابجايي مي   
  .خود دارد

  : ها برخي نتايج عمومي قابل استنتاج است با استفاده از اين شکل
کنند، هر چنـد کـه        دهند که هم عرضه و هم تقاضا با سرانه توليد ناخالص داخلي رشد مي               اطلاعات موجود نشان مي   

ر در عرضـه بيـشتر از تـأثير آن بـر            تـأثير مـساحت کـشو     . باشد  تر از عرضه مي     شدت آنها متفاوت است، زيرا تقاضا حساس      
در ميان کشورهاي با تراز درآمدي يکسان، تقاضا چندان وابسته بـه عرضـه نيـست، در حـالي کـه درآمـد نقـش                         . تقاضاست

  . تري دارد مهم
هـاي اقتـصادي    ونقل و شـاخص   هاي حمل   دار ميان توسعه شبکه     توان نتيجه گرفت که يک همبستگي معني        چنين مي 
  .در توسعه اقتصادي است) اي به ويژه جاده(ونقل  هاي حمل ه وضوح بيانگر اهميت سيستموجود دارد که ب
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ونقـل از طريـق       سـازي سيـستم حمـل       با اين وجود، براي دستيابي به اهداف توسعه پايدار ضروري است امکان بهينه            
  .مد، بررسي شودهاي بعد خواهد آ ونقل، مطابق آنچه که در فصل هاي مختلف حمل سازي بهتر شيوه يکپارچه
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 )مد(هاي اصلي در سهم هر شيوه  ها و تفاوت  گرايش-٢

   کليات-١-٢
رايـج در کـشورهاي     ) هـاي   مـد (هـاي     هاي اصلي در سهم شيوه      دهنده گرايش   نشان] ۴[هاي موجود     بررسي اوليه داده  

هاي مهمي که نياز بـه توجـه بيـشتري دارنـد، در       ها و جنبه   گرايش. انگيز ميان آنهاست    هاي تعجب   مختلف و همچنين تفاوت   
توان راجـع بـه    هاي کيفي و کمي اطلاعات در برخي کشورها نمي    نکته حايز اهميت آن که به خاطر تفاوت       . اند  زير ارايه شده  

همچنين بايد توجه داشت که تفاوت ميـان تعـاريف و سـاختار اطلاعـاتي منـابع      . ارد اظهار نظر کرد مفهوم آماري در همه مو    
  .توان از ارقام و نمودارها براي يک برداشت کلي بهره گرفت با اين وجود، مي.  ايجاد کند تواند محدوديت مقايسه مختلف مي

  
  ونقل هاي حمل  سهم هر شيوه در زيرساخت-١-١-٢

 ۱۰۰دهند که بر اساس اطلاعات موجود، تـراکم شـبکه در کـشورهاي مختلـف تـا ميـزان         نشان مي۵ و   ۴هاي    شکل
مثلاً در ژاپـن حـدود      : ونقل است   هاي حمل   اين وضعيت بيانگر شرايط بسيار متفاوتي براي توسعه سيستم        . درصد متغير است  

km ۳۰۰۰ به ازاي  km2۱۰۰۰ و در انگلستان حدود  km۱۶۰۰ به ازاي  km2۱۰۰۰) ونقل هـوايي   راههاي آبي و حمل: تذکر
بـه عنـوان مثـال، درصـد شـبکه      : اي باشـد  ونقل جاده تواند به نفع حمل     اي مي   تراکم بيشتر در شبکه جاده    ). شود  را شامل نمي  

به طـور کلـي،   .  درصد است۹۵ درصد و در فرانسه    ۸۰ درصد، در آلمان     ۶۷ونقل در روسيه      اي در کل طول شبکه حمل       جاده
ايـن موضـوع باعـث تقويـت سـهم         . باشـد   هـا مـي     اي به ميزان چشمگيري بالاتر از تراکم شبکه ساير شيوه           شبکه جاده تراکم  
اين مزيت ذاتي سيستم با توجه بـه نيـاز          . شود  اي به خاطر توانايي بيشتر در توزيع سراسري کالا و مسافر مي             ونقل جاده   حمل

ونقـل بـر اسـاس     هـاي حمـل   بيني سهم مـد  پيش. شود اي تشديد مي  جادهونقل هاي حمل ها به پشتيباني زيرساخت    ساير شيوه 
اين موضوع در بخش بعد . شود هاي مربوط به زيرساخت، محدود به کمبود اطلاعات پيرامون کاربري ظرفيت سيستم مي             داده

  . مورد بررسي قرار گرفته است
  

  
  )طول شبکه به ازاي مساحت( تراكم شبكه -۴شكل 

  .اند ساحلي و هوايي لحاظ نشدهونقل  حمل: نكته
  

  
  

 

   پروالجزاير

جاده
آهن راه

هاي داخلي آبراهه
خطوط لوله
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  ونقل  سهم هر شيوه در زيرساخت حمل-۵شكل 

  .اند ونقل ساحلي و هوايي لحاظ نشده حمل: نكته
  BUREAU OF TRANSPORTATION STATICS (USA), 1997 :منبع

 

  ونقل کالا و مسافر  سهم هر شيوه در حمل-٢-١-٢
 کيلومتر در برخـي     - کيلومتر يا مسافر   -ونقل کالا و مسافر بر حسب تن        ک سفر براي حمل    تفکي ،۷ و   ۶هاي    در شکل 

 -دهنده تغييرات زماني تفکيک سفر براي حمـل بـار بـر حـسب تـن                 ، نشان ۸شکل  . کشورهاي منتخب نشان داده شده است     
بررسـي  «ور در گـزارش  ونقل کالا و مـسافر در چنـد کـش         اطلاعات بيشتر در خصوص حجم و عملکرد حمل        .کيلومتر است 

   (url: www.piarc.org): آمده که از طريق اينترنت قابل دسترسي است] ۴[»  موجودهاي دادهاوليه 
  

 
  
  
  

  

  ) كيلومتر-تن(شده  ونقل بار در كشورهاي انتخاب  تفكيك سفر براي حمل-۶شكل 
  .اي ندارد  نوع خط لولهژاپن هيچ. شود ونقل ساحلي را شامل مي ونقل دريايي، حمل حمل: نكته     

 UK, France, Germany, USA, Japan: ROAD BUREAU, MINISTRY OF CONSTRUCTION, Japan, 2000   :منبع

 
                                                                       

 
 جاده

 
 آهن راه

 
 ونقل ساحلي حمل

 
 خط لوله ونقل هوايي حمل

  

جاده
آهن راه

هاي داخلي آبراهه
خطوط لوله

 رالجزاي
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  ) كيلومتر-مسافر(شده  ونقل مسافر در كشورهاي انتخاب  تفكيك سفر براي حمل-۷شكل 
بـراي ويتنـام، وسـايل نقليـه     . ونقل دريايي لحاظ گرديده اسـت   براي ژاپن، حمل  . گيرد  اي آلمان، ارقام مربوط به اتوبوس، تراموا را نيز در بر مي           بر: نكته

  .اند اي محسوب شده ونقل جاده سبك و اتوبوس، جزو حمل
  UK, France, Germany, USA, Japan: ROAD BUREAU, MINISTRY OF CONSTRUCTION, JAPAN, 2000 :منبع            

 

  
  

  

  ) كيلومتر-تن(ونقل   تغييرات در طول زمان تفكيك سفر مربوط به عملكرد حمل-ونقل داخلي بار  حمل-۸شكل 
  .گيرند ونقل ساحلي را در بر نمي هاي اروپاي غربي و چين، حمل داده: نكته

,Japan, USA: منبع              Canada, Western Europe,  Russia, China: BTS (USA), 1999  

                             
 

 جاده
 

 وسايل نقليه سبك
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 هاي چشمگيري در سهم  ونقل بار و مسافر، تفاوت توان نتيجه گرفت که با توجه به حجم و عملکرد حمل چنين مي

  .ونقل ميان کشورهاي مختلف وجود دارد هاي حمل شيوه
فر تأثيرگـذار اسـت،     ونقل مـسا    ونقل بار و هم در حمل       فكيك سفر هم در حمل    بر ت به طور کلي، تراکم شبکه موجود       

: ولـي وجـود برخـي اسـتثناها ماننـد     . اصلي است) مد(ونقل، شيوه    اي غالباً از نظر حجم حمل       ونقل جاده   حمل   که   طور  همان
در مقابـل    درصـد    ۴۵ريلـي   ونقل    حمل(، اتريش   )اي  جادهونقل     حمل  درصد ۲۵ در مقابل  درصد   ۳۵ريلي  ونقل    حمل(روسيه  
  ].۴[ند مؤثرتر از تراکم شبکه باشد نتوا دهند که عوامل ديگري نيز مي نشان مي) اي جادهونقل  حمل درصد ۲۳

رسـد ايـن امـر در         به نظر مي  . دهد   تفاوت چشمگيري را ميان کشورها نشان مي       ،ونقل آبي از کل حمل بار       سهم حمل 
ونقـل     درصـد سـهم حمـل      ۴۲الجزاير بـا      مثلاً ژاپن به عنوان مجمع    (برخي موارد بستگي به وضعيت جغرافيايي عمومي دارد         

هـا   توان به خوبي بر اساس طول شبکه آبراهه هاي چشمگير را نمي در ساير موارد، تفاوت). ونقل بار ساحلي در عملکرد حمل 
 ۱۴، آلمـان  km2۱۰۰۰  آبراهـه داخلـي در هـر    ۴/km٣ ونقل بـا    درصد عملکرد حمل۱۹: مريکاآايالات متحده (توضيح داد 

ونقل آبي مـسافر عمومـاً آنقـدر کـم      سهم حمل). km2۱۰۰۰ / km٣/٢٧  درصد با ٢، فرانسه ١/٢١ km2۱۰۰۰ /km درصد با 
  . دنموتوان از آن صرف نظر  است که مي

فقـط در   .  آماري تقريباً غير وابسته به حجم بار، عملکرد و تعداد مـسافران اسـت              لحاظونقل هوايي نيز از       سهم حمل 
 درصـد  ۱۵يابد و در ايالات متحده تـا        قل هوايي به خاطر طول سفرها اهميت مي       ون  مسافر است که حمل   ونقل    حملعملکرد  

  ). ١٩٩٧(رسد   کيلومتر مي-مسافر
 مـثلاً عملکـرد    ؛ونقل براي بار و مسافر وجود دارد        در داخل کشورها نيز تفاوت چشمگيري ميان سهم هر شيوه حمل          

بار و کمتـر  براي  درصد ۳۶ ،سافر و در ايالات متحده آمريکامبراي  درصد  ۳۱بار و   براي   درصد   ۴ ،ونقل ريلي در ژاپن     حمل
  .مسافر استبراي  درصد ۱از 

ونقـل   ميـان مـدهاي حمـل   ) بنـدي عملكـردي     سهم(توان اظهار داشت که گرايش به تقسيم وظايف           با اين وجود، مي   
ونقـل    يعني در قياس با حمـل   ؛ونقل ريلي و آبي معمولاً خيلي بيشتر از سهم حجمي آنهاست            سهم عملکرد حمل  : وجود دارد 

را پوشـش  هاي بيـشتري   اين مطلب به خصوص در مورد کشورهايي که مسافت       .  ميانگين طول سفر آنها بالاتر است      ي،ا  جاده
ونقـل   ونقل ريلي به وضـوح بـر حمـل          و عملکرد حمل  ) مثلاً روسيه، ايالات متحده آمريکا، کانادا     ( قابل توجه است     دهند،  مي

  .اي غلبه دارد جاده
توان مشاهده    ونقل ريلي و آبي را مي       اي در مقابل کاهش سهم حمل       ونقل جاده   در طول زمان، افزايش کلي سهم حمل      

 را ۸اروپاي غربي، ژاپن، چـين، شـکل   (تا حد نزولي ) ايالات متحده آمريکا و کانادا    (ونقل ريلي از حد ثبات        سهم حمل . کرد
  .متغير است) ببينيد

ونقـل و عملکـرد       ها، ضروري است شرايط ويژه کـشورها از نظـر زيرسـاخت حمـل               اوتبراي شناسايي علل اين تف    
 تلاش خواهد شد با ارايه فهرستي از عوامل مؤثر، تفکيـک سـفر تـشريح     ۳در فصل   . تر بررسي شود     دقيق ،ونقل  سيستم حمل 

  .شود
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  ها   مثال-٢-٢
   تفکيک سفر در ژاپن-١-٢-٢

   تفکيک سفر در ژاپنهاي ويژگي •
يافتـه    کيلومتر را همانند بيشتر کشورهاي توسعه- کيلومتر و تن-اي بيشترين سهم در مسافر ونقل جاده    حمل در ژاپن، 

دهد و اين سـهم هنـوز در حـال افـزايش      اي مانند کانادا و ايالات متحده به خود اختصاص مي         قاره  به استثناي کشورهاي شبه   
 کيلـومتر را در  -سـوم مـسافر   ونقل ريلي حدود يک  کيلومتر و حمل   -ونقل ساحلي تقريباً نصف تن      با اين وجود، حمل   . است
ونقـل ژاپـن در مقايـسه بـا سـاير        قابل توجه حمـل هاي ويژگياين دو نکته، ).  را ببينيد۸ و ۷ يها شکل(کند   مي جابجاژاپن  

  .آيند نيز به شمار ميونقل  يافته بوده و عوامل مؤثر در نرخ مصرف انرژي نسبتاً کمتر ژاپن در بخش حمل کشورهاي توسعه
   

  ونقل بار در ژاپن حمل •
ونقل ساحلي در طول ساليان متمادي نسبتاً ثابت بوده، در حالي کـه سـهم           سهم حمل  ،ژاپندر  بار  ونقل    حملدر بازار   

اپـن   ژ،اولاً. توان به صورت زير توضيح داد      اين واقعيت را مي   . اي جايگزين شده است     ونقل جاده   ونقل ريلي بار با حمل      حمل
در حقيقـت، ژاپـن داراي   . ونقل كالاست الجزايري است و داراي خطوط ساحلي مناسب براي بنادر ويژه حمل         کشوري مجمع 

به علاوه، توپوگرافي کاملاً کوهستاني آن منجـر بـه اسـتقرار شـهرهاي بـزرگ در امتـداد       . بيش از يکصد بندر مهم ملي است    
 از آنجا کـه ژاپـن از منـابع    ،ثانياً. کند ونقل ساحلي ايجاد مي     براي حمل  اين موضوع، يک مزيت جغرافيايي    . ساحل شده است  

بنـابراين  . باشد، ناچار به واردات آنهـا از خـارج اسـت    طبيعي اندکي مانند نفت، سنگ آهن، ذغال سنگ و غيره برخوردار مي   
ونقـل   اين موضوع بـه حمـل  راهبرد توسعه ساحلي از يک سابقه تاريخي، به خصوص براي صنايع سنگين برخوردار است و             

  .بخشد  اقتصادي مي-ساحلي يک مزيت جغرافيايي
اي بار به خـاطر    ونقل رودخانه   ونقل ريلي بار با گرفتن سهم حمل        در اواخر قرن نوزدهم و نيمه اول قرن بيستم، حمل         

متر و سرعت بيشتر توسعه يافت، ولي با گسترش آزادراهها و افزايش توزيع کالاها همراه                   ،"افـزايش ارزش زمـان    "با  هزينه ک
ونقل ريلي بار محدود بـه چنـد زمينـه تخصـصي      در حال حاضر، نقش حمل. ونقل کاميوني واگذار کرد سهم خود را به حمل  

 -ميـان مبـدأ    را  ونقـل    درصـد سـهم حمـل      ٣٠آهن    مثلاً راه (مانند حمل کالا در فواصل دور با قطارهاي کانتينري شده است            
 محـيط   سـازگار بـا   هاي    ها به ساير شيوه    از کاميون " تغيير شيوه "سياست  ). دهد   خود اختصاص مي    به ١ ساپورو -مقصد توکيو   

بينانـه بـه      زيست از سوي دولت ژاپن با مخالفت روبرو شده است و انتظار تغييرات چشمگير در آينده نزديک خيلي خـوش                   
  .رسد نظر مي

  

  ونقل مسافر در ژاپن  حمل •
شهري مسافر در شهرهاي بـزرگ   ونقل درون نقل پرسرعت بين شهري و در حملو  آهن، نقش چشمگيري در حمل      ه  را

ي اسـت کـه   يهاي ريلي در ژاپن به خاطر توزيع جمعيتي نسبتاً متراکم آن در امتداد كريدورها مزيت بالقوه سيستم . کند  ايفا مي 
  . اند شده شکل گرفته هاي جغرافيايي اشاره مطابق ويژگي

                                                      
1- Tokyo - Sapporo 
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در مرحله توسعه ژاپن، از اواخر قـرن نـوزدهم تـا دهـه     . آهن مؤثر بوده است  توسعه راه  زمينه تاريخي نيز در     يک پس 
شد و تا قبل از جنگ جهاني دوم هـيچ آزادراهـي    اي براي سفرهاي نسبتاً کوتاه در نظر گرفته مي ، جاده به عنوان وسيله    ١٩۵٠

گر چـه ايـن سياسـت       ا. لت گسترش يافته بود   ساخته نشده بود، در حالي که سيستم ريلي به عنوان يک شبکه ملي توسط دو              
ر به کاهش سرعت توسعه آزادراهها شد، ولي همچنين به دليل فـشارهاي سياسـي محلـي، مـانع توسـعه                     جآهن من   توسعه راه 

  .السير گرديد هاي سريع آهن راه
وز ژاپن بـه عنـوان       در ژاپن توسعه يافت و هن      ١٩۶۴ که از نظر فني در سال        ١"کانسن  شين"السير    آهن سريع   سيستم راه 

آهـن    هاي دولتي بلکه با انگيزه تجاري توسط راه         شود، در مرحله نخست نه به خاطر سياست         يکي از پيشگامان آن قلمداد مي     
آهـن بـه      شـهرها، اکثـر خطـوط راه        در بيـشتر کـلان    . ريزي، طراحي و اجرا شد       برنامه ،)شرکت سهامي عام مستقل   (ملي ژاپن   

. انـد   بـرداري شـده      بدون حمايت مالي بخش دولتي ساخته و بهـره          هاي بخش خصوصي و عمدتاً    استثناي مترو توسط اپراتور   
آهن يکـي   هاي راه تفکر تجاري شرکت. شود آهن خصوصي به نوعي يک استثنا محسوب مي هاي راه ژاپن از نظر بقاي شرکت  

 ١٩٨٧آهـن ملـي ژاپـن در سـال        راه .هـاي ريلـي ژاپـن بـوده اسـت           از عوامل کليدي در وضعيت نسبتاً اميدوارکننده سيـستم        
رغـم    هاي موجـود علـي      كانسن در شبكه    هاي جديد از قبيل گسترش شين       خصوصي شد و به چندين شرکت كه درگير پروژه        

سـازي     در رونـد خـصوصي     شـديدي موفقيت در اين تجديد ساختار، تأثير       . ها بودند، تجزيه گرديد    ريلعرض  تفاوت فاصله   
  .شته استآهن در ساير کشورها دا راه

اي از جملـه      ونقـل جـاده     همواره در حد فاصل حمل    شهري    بين  ونقل ريلي     ولي اين واقعيت نيز وجود دارد که حمل       
كيلومتر بـر سـاعت    ٢٠٠ - ٣٠٠هنگامي که سرعت سفر قطارها حدود . ونقل هوايي قرار دارد السير و حمل   اتوبوسراني سريع 

ولـي از آنجـا کـه وضـعيت         . گيـرد   آهن قـرار مـي      در اختيار راه  كيلومتري   ۶۰۰ تا   ٢٠٠باشد، بازار سفرهاي کاري در فواصل       
شـود،    کانسن گـران تمـام مـي        آهن با عرض کم معمولاً نامناسب است و احداث خطوط جديد براي شين              هندسي خطوط راه  

  .ها مواجه است  ا رقابت جدي ساير شيوهبا فاصله عرض كم بونقل ريلي بين شهري روي شبکه خطوط  حمل
کنند، ولـي در شـهرهاي متوسـط و           ونقل همگاني نقش واقعاً مهمي در شهرهاي بزرگ ژاپن ايفا مي            هاي حمل   سيستم

وضـعيت  .  محدود و ضـعيف اسـت       کوچک نسبت به ساير کشورهاي حافظ محيط زيست مانند آلمان و سوئد و غيره کاملاً              
هـاي     دولـت  پذيري  ر قضاوت مردم راجع به مسؤوليت     آهن در شهرهاي بزرگ ژاپن، د       هاي خصوصي راه    اپراتورمالي مناسب   
يافته يک اصل پذيرفته شده است، ابهـام ايجـاد            ونقل همگاني که در ساير کشورهاي توسعه         خدمات حمل  عرضهمحلي براي   

  .کند مي
  
   تفکيک سفر در چين-٢-٢-٢

  هاي تفکيک سفر در چين ويژگي •
 کيلومتر را   - کيلومتر و تن   -آهن سهم بزرگي از مسافر      وز راه در چين همانند بسياري از کشورهاي در حال توسعه، هن         

ونقـل    اکنـون حمـل     هم  . يابد  ونقل چين روز به روز اهميت بيشتري مي         اگر چه نقش جاده نيز در صنعت حمل       . بر عهده دارد  

                                                      
1- Shinkansen 
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دو . باشـد   ش مـي   کيلومتر را جابجا کرده و اين سهم رو به افـزاي           - درصد تن  ۲۵ کيلومتر و    - درصد مسافر  ۵۰اي حدود     جاده
کننـد و اينکـه        مـي  جابجـا اي آبي همواره مقادير چشمگيري از کالاي داخلـي را           هويژگي ديگر در چين عبارتند از اينکه راه       

  . کيلومتر برخوردار است- درصد در سال بر حسب مسافر۱۹ونقل هوايي مسافر از رشد سريع حدود  حمل

  ونقل بار در چين حمل •
، چـين رشـد سـريعي را در اقتـصاد و توسـعه              ١٩٧٨گرايانه و درهاي باز در سال         لاحهاي اص   از زمان شروع سياست   

از .  درصـد تغييـر يافـت   ٢۴ جـاده تـا   از طريـق ونقل بار  ، تفکيک سفر براي حمل  ١٩٩٩در سال   . اجتماعي تجربه کرده است   
يش سريعي داشـته، در حـالي کـه      اي و ساحلي افزا     جاده ونقل  توان دريافت که سهم حمل      مي) ۸شکل  (ها    مقايسه سوابق داده  

  . هاي داخلي کاهش يافته است ونقل ريلي و آبراهه  حمل سهم
شـود، زيـرا چـين     ها انجـام مـي   ونقل داخلي بار از طريق آبراهه     درصد حمل  ۱۵انگيز نيست که همواره حدود        تعجب

ونقـل   سبي براي توسعه حمـل چنين وضعيت طبيعي، بستر منا.  خط ساحلي استkm١٨٠٠٠  رودخانه و km٢٢٠٠٠٠ داراي 
هاي قابل کشتيراني داخلـي        از جمله رودخانه   ١تسه  رودخانه يانگ .  است آورده فراهم   ساحليونقل    اي و حمل    داخلي رودخانه 

دهـد، عمـل      ونقلي که شرق و غرب را به يکديگر پيوند مي           لقب گرفته و به عنوان يک شريان حمل       " آبراهه طلايي "است که   
ترين آبراه مصنوعي در جهان است، به عنوان يک شريان ارتباطي شـمال بـه            ترين و قديمي     که طولاني  ٢"رگکانال بز . "کند  مي

 ميليـارد تـن     ٠۵/١ بندر ساحلي بزرگ در چين با ظرفيت سالانه          ۲۰در عين حال، بيش از      . گيرد  جنوب مورد استفاده قرار مي    
  .آنها تا حد زيادي بهبود يافته استهاي مديريتي   سال اخير، تسهيلات و روش۲۰در . وجود دارند
 احداث شد و تا سـال       ١٨٧۶آهن چين در سال       نخستين خط راه  . اي قرار دارد    آهن چين در وضعيت نسبتاً پيشرفته       راه
در نواحي آهن    خطوط راه به علاوه، اکثر    .  کيلومتر آن برقي است    ١۴۶٠٠ کيلومتر رسيد که     ۵٧٩٠٠، مجموع طول آن به      ١٩٩٩
شود کـه   اي جايگزين مي ونقل جاده آهن در اقتصاد ملي به تدريج با حمل   راه غالببا اين وجود، نقش     . قرار دارند يافته    توسعه

  . و تغيير ساختار صنعتيآزادراههارشد سريع راهها به ويژه : توان آن را به دو عامل اصلي نسبت داد مي
تمـام اسـتانها،    . انـد    درصد آنهـا رويـه شـده       ٨/٩٣  ميليون کيلومتر رسيده که    ٣۵٢/١، طول کل راهها به      ١٩٩٩تا سال   

، چين اقدام به احداث تعداد زيـادي آزادراه اصـلي           ١٩٧٨بعد از سال    . شهرها و روستاها از طريق جاده قابل دسترسي هستند        
ب ونقل سـريع و درب بـه در   از آنجا که راهها يک شيوه حمل.  رسيدkm١١۶٠۵  به ١٩٩٩کرد و کل طول آزادراهها در سال 

ونقل کالا بـه سـوي        از تقاضاي حمل   قابل توجهي تر است، بخش      ارزاناي     جاده ونقل  را فراهم کرده و هزينه حمل     ونقل    حمل
  .آن انحراف يافته است

تـر و     تر، بهينه   ها و اقداماتي اتخاذ کرده تا ساختار اقتصادي چين هماهنگ           ، چين سياست  ١٩٧٨از سوي ديگر، از سال      
صـنايعي كـه فعاليـت آن،    (کاهش يافته، در حالي که نـسبت صـنايع ثانويـه        ) صنايع مادر (صنايع اوليه   نسبت  . تر شود   متعادل

رشد کرده است و رشد صنايع ثانويه،       ) صنايع خدماتي (و صنايع فرعي    ) تبديل مواد اوليه به كالاي آماده مصرف قطعي است        
 از   عمـدتاً  ايجاد شـده كـه  کالا ونقل حملبيشتري براي در نتيجه، تقاضاي . موتور اصلي توسعه سريع اقتصاد چين بوده است      

                                                      
1- Yangtzee River 
2- Grand Canal 
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تر ولي در مقياس کوچکتر مورد نيـاز          ونقل فراوان    خدمات حمل  ،به علاوه، با توسعه صنايع فرعي     . شود  ميانجام  طريق راهها   
  .شوند  از طريق راه تأمين مي است که عموماً

  ونقل مسافر در چين  حمل •
آهن دومين سـهم را در      اي به خصوص از طريق اتوبوس، بالاترين سهم و راه           ادهونقل ج   ، حمل ١٩٩٠در چين از سال     

چـين يـک    . شده است   کيلومتر حمل  - درصد از مسافر   ۵۵در حال حاضر، سهم جاده حدود       . اند  ونقل مسافر داشته    بازار حمل 
.  خواهـد رسـيد  km٣۵٠٠٠ کـل طـول آزادراههـا بـه     ،٢٠١٠طرح توسعه راهها تدوين نموده است که بر اساس آن تـا سـال     

 بلندپروازانـه در مقايـسه بـا طـرح     . ريزي کرده است    السير بين شهري برنامه     آهن سريع   همچنين چين براي احداث چندين راه     
رود که به اسـتثناي برخـي كريـدورها کـه در آنهـا              انتظار مي . السير محدود خواهد بود     هاي سريع   آهن  توسعه راهها، اثرات راه   

د، نآهن به جاده منتقل شـو  ريزي شده، سفرهاي مسافري بين شهري بيشتري از راه السير برنامه آهن سريع ههاي توسعه را    پروژه
از سوي ديگر، به استثناي چند شهر بزرگ مانند پکن و شانگهاي کـه داراي    . تر است   تر و سريع    اي ارزان   ونقل جاده   زيرا حمل 

 ،اگـر چـه در بـسياري از شـهرها         . كند  اي نقش عمده را ايفا مي       دهونقل جا   سيستم مترو هستند، در بيشتر شهرهاي چين حمل       
ونقـل در اکثـر نـواحي شـهري        اي شيوه اصـلي حمـل       ونقل جاده   ريزي شده، ولي حمل     آهن روزميني يا مترو طرح      احداث راه 

  . محدوديت بودجه وجود دارد،ونقل عمومي است، زيرا براي توسعه حمل
ونقل هـوايي رشـدي سـريع بـا           مسافر وجود دارد که موجب شده است حمل       ونقل    گرايش ديگري که در بازار حمل     

 در حـالي کـه در سـال    ، درصد بـود ۶/٧ونقل هوايي     ، سهم حمل  ١٩٩٩در سال   .  سال اخير داشته باشد    ۲۰ درصد در    ١٩نرخ  
سـعه اقتـصادي    ها براي پاسخگويي به نيازهـاي تو         در احداث فرودگاه   كلانيگذاري    چين سرمايه .  درصد بود  ۶/١ فقط   ١٩٧٨

 ٨٠بـيش از  از ميـان آنهـا،       فرودگاه به روي هواپيماهاي غير نظامي باز بوده است که            ١۴٠، بيش از    ١٩٩٨تا سال   . كرده است 
 ۵/٣ ميليون کيلومتر يعني ۵٢٢/١، کل طول خطوط هوايي چين       ١٩٩٩تا سال   . دنند هواپيماهاي بزرگ را بپذير    نستتوا  مورد مي 

ونقـل     افراد بيشتري تمايل به استفاده از حمل       ،با افزايش درآمد مردم   .  مسير هوايي بوده است    ١١٢٢ و شامل    ١٩٧٨برابر سال   
 ۱۰ونقل هوايي بـراي       رود که سهم حمل     انتظار مي .  شيوه سريع و راحتي براي سفر است       ،ونقل هوايي   هوايي دارند زيرا حمل   

  .سال آينده کماکان افزايش يابد
  
   تفکيک سفر در تايلند-٣-٢-٢

  هاي تفکيک سفر در تايلند يژگيو •
ونقـل    انتخاب اول براي حمل،ها کاميون. ونقل مسافر و کالا در تايلند است ترين شيوه حمل    عمده،  اي  ونقل جاده   حمل

 سـهم  ها ونقل كالاست، در حالي که خودروهاي سواري مسافربر و اتوبوس    درصد حمل  ٩٠کالا هستند که سهم آن در حدود        
ونقـل ماننـد ريلـي،        کاربرد ساير مدهاي حمـل    .  درصد دارند  ۵٠ درصد و    ۴٠حمل مسافر به ترتيب معادل      تقريباً مساوي در    

عامـل ديگـر، قـصور      . قاره بودن تايلند اسـت       شبه ،يک دليل اين امر   . هاي داخلي و ساحلي کاملاً محدود است        ههوايي، آبراه 
  .  سال گذشته بوده است۳۰ در طول همگانيونقل  ي حملها آهن و ساير شيوه هاي لازم براي راه دولت در توسعه زيرساخت
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  ونقل بار در تايلند حمل •
 داشـته  ١٩٨۴ کيلـومتر را در سـال        - درصد سـهم تـن     ٩٠ونقل کالا در تايلند است و         شيوه حاکم حمل  ،  کاميون باري 

علت ايـن امـر   ). ۸کل  ش( ميليون تن بار در سال شده است         ٣۴۴ درصد افزايش يافته و معادل       ٩٣ به   ١٩٩۴است که در سال     
هاي کشور به استثناي چند     اي است و تقريباً تمام قسمت       قاره   تايلند يک کشور شبه    ،اولاً: توان به اين ترتيب تشريح کرد       را مي 

به علاوه، بيشتر قسمتهاي اين سرزمين هموار بوده و برخي نـواحي کوهـستاني       . جزيره در بخش جنوبي به هم متصل هستند       
، بودجـه   ١٩٩٠ثانياً، تا دهـه     .  دارد به همراه اي    ونقل جاده   اين وضعيت، مزاياي جغرافيايي براي حمل     .  دارند در شمال آن قرار   

، ١٩۶٢ -١٩٩١هـاي   مطـابق برنامـه بودجـه ملـي در سـال         . شد  گذاري مي   ونقل دولت منحصراً در احداث راهها سرمايه        حمل
  در نتيجـه، هـم اکنـون تايلنـد مجموعـاً     . تصاص يافتـه اسـت   اخآزادراهها درصد کل بودجه براي احداث راهها و ٩۵حدود 

km۶بيـشتر و هزينـه کمتـر        دسترسـي  دليـل  بـه  بنـابراين، .  راه ملي و شبكه وسيعي از راههـاي محلـي در اختيـار دارد              ٠٧٨٨
  .شده استونقل  حملغالب تبديل به شيوه اي  ونقل جاده حمل، ونقل حمل

 ٩/۵آهـن   از طريـق راه بـار  ونقـل   حمـل ، سـهم  ١٩٨۴در سال . ي داشته استونقل ريلي بار در تايلند روند نزول   حمل
ايـن امـر   .  ميليون تن کالا در سال رسيده اسـت ۵/٧ درصد تنزل کرده و به حدود      ۵/٣ به   ١٩٩۴درصد بوده است که در سال       

خط  km ۴٠۴۵ اي با حدود هسيستم ريلي تايلند، شبک. باشد ميريلي گذاري محدود براي بهبود سيستم  عمدتاً به دليل سرمايه
بـه اسـتثناي خطـوط    . خطـه اسـت    بقيه يک،km٩٠  به طول ١فاچي دارد که به استثناي قطعه دوخطه ميان بانکوک و بانآهن 

بنابراين، خدمات نامناسب و نـامطمئن باعـث        .  سال قدمت دارند   ۶۰آهن ناحيه سواحل شرقي، بقيه خطوط اصلي بيش از            راه
  .ها شده است  ريلي بار طي دههونقل تضعيف کاربرد حمل

هاي داخلي و ساحلي بـه علـت تعـداد محـدود و      آبراه. ونقل، سهم کوچکي در جابجايي بار دارند ساير مدهاي حمل 
.  درصـد سـهم دارد     ٠۴/٠ حـدود    ،ونقل هوايي به علت هزينه زيـاد        حمل.  درصد سهم دارند   ٢/١ و   ۴/١سرعت کم به ترتيب     

بـرداري از     رود با بهـره      درصد سهم دارد و انتظار مي      ۵۴/٠گذاري شد، در حال حاضر         پايه ١٩٩١سيستم خط لوله که در سال       
  .المللي به ميانمار و مالزي سهم آن افزايش يابد خط لوله بين

  ونقل مسافر در تايلند حمل •
سهمي معادل  ،١٩٨۴اي در سال  ونقل جاده  حمل. ونقل بار داشته است     ونقل مسافر در تايلند روندي مشابه حمل        حمل

افزايش يافته، زيرا هزينه کمتر و سرعت و دسترسي بيشتري براي     درصد   ٧/٩۵ به   ١٩٩۴ داشته است که در سال        درصد ٩٠/۴
 درصـد و خـودروي سـواري    ۶٣ معـادل  ، کيلومتر-، سهم اتوبوس در مسافر  ١٩٨۴در سال   ). ۸شکل  (باشد    پذير مي   آن امكان 

 درصـد در  ۶/۵٠يش مالکيت خودرو در دو دهه اخير، سهم اتوبوس به تـدريج بـه   ولي به خاطر افزا   .  درصد بوده است   ٢۴/۴
در حال حاضر، کاربرد اتوبوس محدود بـه اقـشار          .  درصد افزايش يافته است    ١/۴۵كاهش يافته و سهم سواري به       ١٩٩۴سال  

ط نامناسب سفر و خـدمات و       تنزل کاربري اتوبوس به خاطر شراي     . شود که قادر به تهيه اتومبيل شخصي نيستند         درآمد مي   کم
  .باشد افزايش آمار تصادفات آن مي

                                                      
1- Ban Phachi 
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 درصـد در  ١/٩آهـن از    کيلومتر راه  -سهم مسافر . ونقل ريلي مسافر نيز روند نزولي دارد        ونقل کالا، حمل    همانند حمل 
تـرين   لا، مهـم بندي نامطمئن، دسترسي کم و هزينه بـا  برنامه زمان.  کاهش يافته است١٩٩۴ درصد در سال ٨/۵ به ١٩٨۴سال  

با اين وجـود، در طـرح   . اتومبيل شخصي بوده استاستفاده از اتوبوس يا  عوامل نارضايتي مسافران از قطار و گرايش آنها به          
ونقـل    هـاي حمـل     را بـراي سيـستم    ) ونقل  گذاري حمل    درصد سرمايه  ۴٠حدود  (اخير توسعه ملي، دولت بودجه چشمگيري       

، احـداث خطـوط ريلـي        ريلـي  خطـوط  ، بهـسازي   ريلي راي دوخطه كردن خطوط   اين بودجه ب  . عمومي تخصيص داده است   
بـه  . هاي قطار هوايي و مترو در بانکوک تخصيص يافته اسـت         ونقل عمومي همانند پروژه     هاي حمل   اي جديد و سيستم     منطقه

  .ونقل ريلي مسافر در آينده افزايش يابد رود که حمل اين ترتيب انتظار مي
 ۶/١ بـه    ١٩٩۴ درصد بوده اسـت ولـي در سـال           ۵/٠تنها   ١٩٨۴ايي داخلي تايلند در سال      ونقل هو   سهم سيستم حمل  
به علت هزينه زياد و مـسيرهاي هـوايي         . اين مقدار براي کشورهاي در حال توسعه متعارف است        . درصد افزايش يافته است   

  . کيلومتر کماکان اندک باقي بماند-رود که سهم مسافر نسبتاً کوتاه انتظار مي
  
   تفکيک سفر در ويتنام-۴-٢-٢

  هاي تفکيک سفر در ويتنام ويژگي •
اي بيـشترين سـهم را در    ونقـل جـاده   آهـن، حمـل   هـا در صـنعت هواپيمـايي و راه    به خاطر کمبود شديد زيرسـاخت  

و باعـث افـزايش     ت بخـشيده     را سـرع   ه شـدن  موتوريزروند  رشد اقتصادي در دهه گذشته،      . ونقل مسافر بر عهده دارد      حمل
اين موضوع به نوبـه خـود سـهم         .  شده است  ها   و به خصوص موتورسيکلت    ها  ، کاميون ها  هاي سواري، اتوبوس  و خودر تعداد
ونقـل آبـي داخلـي و دريـايي نقـش             از سـوي ديگـر، حمـل      . کنـد   ونقـل مـسافر را تقويـت مـي          اي در حمل    ونقل جاده   حمل
ونقـل ارزان     ي، مواد معدني و کود، نيازمند شيوه حمل        محصولات کشاورز  بالايحجم  . دنونقل بار دار    اي در حمل    کننده  تعيين

شـبکه راههـاي آبـي    ) ٢ و دلتاي مکونـگ ١دلتاي رود هونگ(در دو ناحيه دلتايي   . و مناسب براي حمل کالاهاي سنگين است      
م ونقل آبـي داخلـي فـراه    هاي کوتاه، سهم معيني براي حمل هاي کوچک حمل بار در مسافت      ولي مناسب براي قايق    ،پيچيده

  .کرده است

  ونقل بار در ويتنام حمل •
شده به اقتصاد مبتني بر بازار  ريزي  ويتنام از اقتصاد برنامه،(Doi Moi)" سياست نوگرايي" آميز  پس از معرفي موفقيت

با آزادسـازي تجـارت خـارجي، نـرخ ارز و     .  درصد دست يافته است ٧ - ٩تحول يافته و به رشد اقتصادي بالايي در حدود          
ونقـل دريـايي انجـام      افزايش يافته که تماماً از طريق حمـل ميزان قابل توجهيگذاري خارجي، واردات و صادرات به        سرمايه

بـه عـلاوه،    .  کيلـومتر دارد   - درصد رشد تن   ١١ونقل دريايي در ويتنام سالانه به طور ميانگين حدود            در نتيجه، حمل  . شود  مي
ها و حذف عوارض ناشي از         خصوصي، آزادسازي بازار براي تعيين قيمت      هايي از قبيل باز کردن درها به روي بخش          سياست

                                                      
1- Hong river delta 
2- Mekong delta 
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 درصـد در سـال   ۴/٨ميـزان   بـه  ونقل بار حملاي  ها و مقررات دولتي باعث رشد اقتصاد داخلي و افزايش ترافيک جاده     يارانه
  .شده است

 ،)تـن ( ولـي از نظـر حجـم بـار     کيلومتر دارد -ونقل دريايي نقش اصلي در تن همان گونه که در بالا اشاره شد، حمل 
دهد که عمدتاً بارهـا در مـسيرهاي کوتـاه از طريـق جـاده حمـل                   اين امر نشان مي   . اي بالاترين سهم را دارد      ونقل جاده   حمل

  .شوند مي

  ونقل مسافر در ويتنام حمل •
کيلـومتر در سـال      - درصد از نظر مـسافر     ٣/۴اي به ميزان      توسعه اقتصادي مورد اشاره، منجر به افزايش ترافيک جاده        

  .شده است
، ترافيک شهري با نرخ رشد سالانه حدود        اسيونموتوريزروند  ، به خاطر رشد     ١مينه  در دو شهر بزرگ هانوي و هوشي      

 کيلـومتر در  ۲۰هاي اصلي متراکم شده و سرعت سفر به کمتر از            به اين دليل، خيابان   .  درصد به شدت افزايش يافته است      ٢٢
ونقل عمومي تقريباً از بين رفته        ونقل است، در حالي که حمل       ترين وسيله حمل    وتورسيکلت رايج م. ساعت کاهش يافته است   

  . آيد ترين مسأله براي مقامات دولتي به شمار مي  مهمونقل پايدار و تضمين جابجايي، فراهم آوردن يك سيستم حمل. است
المللـي از سـال       رافيک هوايي داخلي و بـين     ت. يابد  هر چند حجم ترافيک هوايي کم است، ولي به سرعت افزايش مي           

مـسافران،  بـراي  با افـزايش ارزش زمـان   .  برابر افزايش يافته است۱۳ برابر و ترافيک داخلي مسافر   ١۵،  ١٩٩۶ تا سال    ١٩٩١
  . رود که ترافيک هوايي به زودي رشد چشمگيري داشته باشد انتظار مي

  
   تفکيک سفر در سنگال-۵-٢-٢

کـشور  .  اختـصاص دارد  ونقـل بـين شـهري         دسترسي به اطلاعات، اين بخش فقط به حمـل        به خاطر محدوديت در     
 نفر در سرزميني بـه  ٩٧٧۴٠٩٣ جمعيتي بالغ بر ،٢٠٠١سنگال واقع در غرب آفريقا، دروازه اقيانوس آتلانتيک بوده و در سال            

 درصـد جريـان   ٨٠ و صورت گرفتهه  از طريق جاد ونقل بين شهري عمدتاً حمل.  کيلومتر مربع داشته است ١٩۶٧٢٢مساحت  
عـدم  اي و  ونقل جاده پذيري حمل علت اين وضعيت در انعطاف. شوند جابجا مي درصد جريان مسافر از اين طريق       ٩٠کالا و   

ونقـل   رغم تدوين طرح ملي حمل هاي داخلي علي در توسعه تبادل) اي  زميني، هوايي و رودخانه   (هاي مختلف     هماهنگي شيوه 
  . ست ا١٩٨٢در سال 

 ترين شبکه راههاي غرب آفريقـا بـا    آن آسفالتي است، سنگال يکي از متراکمkm۴۲۶۵  راه که km١۴۵٧۶ با داشتن 

km2 ١٠٠٠ / km١/٧۴ و شني و شده رويه راه  km2١٠٠٠ / kmبـه ازاي هـر   . دهد  راه آسفالتي را به خود اختصاص مي٧/٢١
بـه  .  راه آسفالتي عرضه شـده اسـت  ۴٣٩/km٧ شده و شني و   رويه راهkm١۵٠٣ يك ميليون نفر جمعيت در کشور سنگال، 

  .اند، وجود دارند  ثبت شده)داکار( درصد آنها در پايتخت کشور ٨٠ وسيله نقليه که ١٣٠٠٠٠، حدود يطور تقريب
 ٧٧۶روي شـبکه    ) هـا  عمدتاً مواد هيـدروکربني و فـسفات      (کالا  جابجايي   درصد   ١٧ونقل ريلي در رتبه دوم با         حمل

 ١٩٩۶در سال   )  کيلومتر -  تن ٩٩٠٩١٠٠٠براي  ( تن   ٩٢٩٧٧۶آهن از     راهي جابجاشده از طريق      کالا حجم. يلومتري قرار دارد  ک

                                                      
1- Hanoi and Ho Chi Minh City 
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ونقل داخلي هـوايي و   در حال حاضر، حمل.  تنزل يافته است١٩٩٩در سال )  کيلومتر- تن٧٧٣٩١٠٠٠براي  ( تن   ٧۴٩٠٣٠به  
 درصـد جابجـايي کـالا از طريـق          ٨٠قـل خـارجي ايـن گونـه نيـست و            ون   دريايي در حاشيه است، ولي حمـل       -اي  رودخانه

  .گيرد ونقل دريايي صورت مي حمل
  
   تفکيک سفر در اروپاي غربي-۶-٢-٢

از طريق جاده اسـت، در حـالي کـه سـهم         ) دريايي ونقل  به استثناي حمل  (بار   ونقل  بيش از دوسوم کل عملکرد حمل     
ونقل آبي و خـط   عملکرد حمل.  درصد كاهش يافته است  ١۵ به نصف تا     ١٩٩٠ تا اواسط دهه     ١٩٧٠ونقل ريلي از سال       حمل

  . درصد است۱۰لوله اهميت کمتري داشته و سهم هر يک کمتر از 
آهـن،   ونقـل عمـومي متـشکل از راه        حمـل . ونقل مسافر، وسيله نقليه شخصي، شيوه غالـب اسـت           به علاوه، در حمل   

  .گيرد  کيلومتر را در بر مي- درصد مسافر۲۰ کمتر از اتوبوس و تراموا به استثناي برخي مراکز شهري،
 با توزيع متعادل، تعداد زياد مراکز متوسـط         ليويژگي کشورهاي اروپاي غربي در کوچکي، نواحي مسكوني متراكم و         

هـاي اقتـصادي و صـنعتي كـشور عمـل       شهر که به ندرت به عنوان قطـب  شده با نواحي مسکوني کوچک و چند کلان      احاطه
هاي ملي و اخيراً سياست اتحاديه اروپـا، وضـعيت اقتـصادي و              هاي تاريخي و سياست     زمينه  بر اساس پيش  . باشد  ، مي کنند  مي

ونقل پيچيـده و متنـوعي بـه وجـود آمـده              متناظر با ساختار جغرافيايي، شبکه حمل     .  يکنواختي ايجاد شده است     رفاهي نسبتاً 
مانده در ساختار اقتصادي و سکونتي است، ولي تقريباً تمام اروپـاي              باقيهاي    است، هر چند که تراکم آن انعکاسي از تفاوت        

  .ونقل پرتراکم قرار دارد غربي تحت پوشش زيرساخت حمل
و ناپيوسـتگي  ) ٢ ماين-، مادريد، مونيخ، ميلان، راين  ١ رون -مانند پاريس، راين    (موقعيت دروني مراکز مهم اقتصادي      

  .ونقل دريايي يا ساحلي بوده است زميني و به ضرر حملونقل  هاي داخلي به نفع حمل آبراهه
قابليت دسترسـي  . ونقل توانسته تا حد بالاي استاندارد توسعه يابد   در سايه ثبات سياسي و اقتصادي، زيرساخت حمل       

بخـش  در قرن نوزدهم و ابتداي قرن بيـستم،  . آهن گرديد به مواد خام و صنعتي شدن زودهنگام باعث توسعه سريع شبکه راه         
در قرن بيستم، با افزايش اهميت صنعت خودروسازي در رشـد اقتـصادي             . آهن بود    و مسافر بر عهده راه     بارونقل    عمده حمل 

ه راههـاي بـين شـهري پـشتيباني شـد و آن را بـه يـک                  اي با سرمايه    ونقل جاده   اروپاي غربي، حمل   گذاري چشمگير در شبک
 شد و به غيـر از برخـي کـشورهاي داراي             آهن منسوخ    حال، زيرساخت راه   در عين . ونقل نوين و کارا سوق داد       سيستم حمل 

ارا، در ساير كشورها توانايي رقابت با خدمات حمل           قطارهاي سريع  . هزينـه را از دسـت داد       اي راحت و کم     ونقل جاده   السير ک
 چنـدمرکزي و همچنـين بـا        اي، سازگاري بيـشتري بـا سـاختار         پذيري زيرساخت جاده    به علاوه، تراکم زياد شبکه و انعطاف      

  .سرعت تغييرات اقتصادي داشت
سازي تحت عنوان اروپاي متحـد،   آمده در جهت يکپارچه عمل هاي به رغم تلاش هاي ملي در قاره اروپا، علي      مرزبندي

آهـن بـه خـاطر کمبـود          به خـصوص سيـستم راه     . ونقل منسجم را فراهم نکرده است       هنوز امکان ايجاد يک زيرساخت حمل     

                                                      
1- Rhine - Rhöne 
2- Rhine - Main 
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با اين وجود، اتحاديه اروپا از ايجاد شـبکه سراسـري اروپـا بـا تـراز                 . داردهاي فني و عملياتي، تأثير منفي پذيرفته است       استان
  .کند بالاي همکاري متقابل حمايت مي

در حالي که صنايع سنگين و توليد انبوه به         . ونقل بار در اروپاي غربي متأثر از تغييرات بخش اقتصاد است            بازار حمل 
ونقـل   بـه علـت مزايـاي سيـستماتيك، حمـل        . کند  رود، توليدات با فناوري پيشرفته و بخش خدمات رشد مي           کنار مي تدريج  

ونقل   تواند سازگاري بهتري با تقاضاي خدمات سريع و مستقيم نسبت به حمل             ونقل هوايي مي    حمل ،خاص موارد در و اي  جاده
ستم ريلي و آبي اهميـت خـود را در ارزيـابي عوامـل مکـاني بـراي           در نتيجه، دسترسي به شبکه سي     . ريلي و آبي داشته باشد    

اين موضوع، روند نزولي بازار سيـستم ريلـي و آبـي را تـشديد       . دهد  ها از دست مي     گذاري  گيري در خصوص سرمايه     تصميم
  .ده است قابل مشاه١٩٩٠ تا اواسط دهه ١٩٧٠ونقل ريلي و آبي به نصف از سال  کند، همان گونه که کاهش سهم حمل مي

اين امـر منجـر بـه       . ونقل مسافر در اروپاي غربي، درآمد خالص به نسبت بالاي مردم است             يک ويژگي مهم در حمل    
) مالكيت خـودرو (دسترسي به خودرو قابليت تر، نرخ بالاي    تقاضاي سکونتي با استانداردهاي بالاتر و ساختار اسکان پراکنده        

 بيشتر ميـان  فرديارتباط . شود  هاي اوقات فراغت مي     فر، به خصوص براي فعاليت    هزينه س پرداخت  و منابع مالي بيشتر براي      
سازي اقتصاد به همـراه افـزايش تقاضـاي سـفر کـاري،             محل سکونت و کار در بخش خصوصي و تمايل به تمرکز و جهاني            

اي   ونقـل جـاده     مـل توان ملاحظه کـرد کـه ح        به وضوح مي  . ونقل مسافر است    دلايل ديگري براي افزايش کلي تقاضاي حمل      
آهن در ارايـه خـدمات مناسـب بـراي      ونقل هوايي، بالاترين نرخ رشد را دارد، در حالي که راه      و در موارد خاص حمل     فردي

  .گذاري زيرساختي، توان رقابتي خود را از دست داده است پاسخگويي به تقاضاي جديد به خاطر کمبود سرمايه
آهن، شهرهاي بيش از حـد شـلوغ و         راه) و کيفيت نازل خدمات   (ودآوري  محيطي، کمبود س    با توجه به مسايل زيست    

اي  ونقـل از جـاده   اي و هزينه بالاي نگهداري و گسترش آنها، انتقال و جايگزيني عملکرد حمل   هاي جاده   افزايش تراکم شبکه  
ابي بـه ايـن تغييـر وجـود     بديهي است همواره موانعي براي دستي. به ريلي، يک هدف سياسي براي ساليان متمادي بوده است   

  .داشته است
  
   تفکيک سفر در آفريقاي جنوبي-٧-٢-٢

 ميليـون نفـر در سـرزميني بـه         ۴٣، جمعيت اين کـشور      ٢٠٠١در سال   . فريقا از جنوب است   آآفريقاي جنوبي دروازه    
 از شـده اسـت، يکـي     آن رويـه km۶٣٠٠٠  راه کـه  km۵٣۴٠٠٠ آفريقـاي جنـوبي بـا    .  بوده اسـت km2١٢٢٠٠٠٠ مساحت 

 ميليون وسيله نقليه ۵/۶به طور تقريبي .  استkm۴٣٧ / km2١٠٠٠ تراکم راه . اي در آفريقا را دارد هاي جاده بزرگترين شبکه
  .در شبکه راههاي آفريقاي جنوبي وجود دارد

خطـوط  از تعـدادي  .  آن برقي استkm٩٠٠٠ آهن است که   شبکه خطوط راهkm٣٠٠٠٠ ونقل ريلي متشکل از  حمل
  :اند که عبارتند از هن اختصاصي در گذشته احداث شدهآ راه

 بـراي جابجـايي   km٨٦٠ آهن معدن آهن بـه طـول    خط راه: ونقل سنگ معدن آهن يك خط براي حمل −
 ميليـون  ۲۰حدود .  ساخته شده است٢ به بندر سالدانها١شن  واگني از معدن سنگ آهن سي٢٠٠قطارهاي  

  .شود  حمل ميتن سنگ معدن آهن در سال از طريق اين خط
                                                      
1- Sishen 
2- Saldanha 
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 و خليج ريچاردز بـراي  ١بانک سنگ ويت  ميان معادن ذغالkm٦٠٠ آهن به طول  خط راه: سنگ خط ذغال −
سـنگ را در سـال      ميليون تن ذغـال    ۱۷ واگني، حدود    ٢٠٠قطارهاي  . سنگ احداث شده است     حمل ذغال 

  .کنند حمل مي
  

وهـواي خـشک،    بـه خـاطر آب  . فتي و گاز است خط لوله براي انتقال محصولات نkm٣٠٠٠ آفريقاي جنوبي داراي 
 ميليون تن در سال است که از طريـق  ٢/١صادرات دريايي مواد فله بالغ بر . هيچ آبراه داخلي در آفريقاي جنوبي وجود ندارد      

  .شود شش بندر بزرگ واقع در خليج ريچاردز، دوربان، بندر اليزابت، ايست لندن، کيپ تاون و سالدانها انجام مي
 ۴/١٨(آهـن     و راه )  درصـد  ٨٠( عمـدتاً توسـط جـاده        ، ميليون تـن در سـال      ٩٧۵ونقل کالا شامل مجموعاً        حمل بازار

سـهم هـر   . شـود  پوشـش داده مـي  )  درصد٢/٠(ونقل هوايي  و حمل)  درصد۴/١(، سهم اندکي از آن توسط خط لوله    )درصد
 درصـد توسـط اتوبـوس،       ٨/١٧اکـسي،    درصد توسـط ت    ۵/۶۴در سال شامل    شخص  ونقل عمومي بر حسب سفر        شيوه حمل 

  .شود  ميليارد سفر مي٩/٣ونقل هوايي است که بالغ بر   درصد توسط حمل۴/٠ درصد توسط قطار و ٣/١٧

                                                      
1- Witbank 
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   تفکيک سفركننده توصيف عوامل اصلي -٣
   کليات-١-٣

ختلـف  ونقل تحـت تـأثير شـرايط م    هاي فردي است که توسط كاربران حمل تفکيک سفر در هر کشور برآيند تصميم    
 ميزان تأثيرگذاري عوامل مختلف در تفکيک سـفر بـر اسـاس نقـش آنهـا تحـت        گردد   در اين فصل سعي مي    . دنشو  اتخاذ مي 

  . شرايط مشخص نشان داده شود
ونقل بار است، زيرا آنهـا از يـک زيرسـاخت واحـد               ونقل مسافر و هم حمل      شده هم شامل ديدگاه حمل      مطالب ارايه 

بايستي توجه داشت کـه  .  است رايط جغرافيايي، تاريخي، اقتصادي و سياسي يکساني توسعه يافتهکنند که تحت ش    استفاده مي 
  . اهميت متفاوتي داشته باشند،ونقل هاي مختلف در بخش حمل  ممکن است معيارهاي تأثيرگذاري براي شيوه

) بـرداري   رسـاخت و بهـره    زي(ونقـل     توان به عواملي که مستقيماً در عرضـه حمـل           عوامل مؤثر در تفکيک سفر را مي      
در اينجا، اثرات غير مستقيم ناشـي از رابطـه   . بندي کرد ونقل مؤثرند، تقسيم تأثيرگذارند و عواملي که در حجم و کيفيت حمل      

  .شوند اقتصادي بلندمدت ميان عرضه و تقاضا، در نظر گرفته نمي
ونقل در مقابل عرضه      زمينه نيازهاي حمل    شچنانچه پي . بسياري از عوامل در هر دو طرف عرضه و تقاضا تأثيرگذارند          

هـاي فـردي    توان نتيجه و برآيند تصميم  ونقل موجود در يک کشور يا يک ناحيه در نظر گرفته شود، تفکيک سفر را مي                 حمل
  ).٩شکل (ونقل تصور نمود  كاربران سيستم حمل

  

  :توان با عوامل زير توصيف کرد ونقل را مي عرضه حمل
تراکم شبکه، تعداد و قابليت دسترسـي       (، کيفيت شبکه    )طول كلي سيستم  (سيله طول شبکه     زيرساخت که به و    -١

، )مـدي و تركيبـي   ونقـل درون  آهـن، فرودگـاه و راه، يکپـارچگي حمـل           شبکه مانند دسترسي بندر، ايستگاه راه     
و نگهـداري   ) شبکه براي سازگاري با تغييـر نيازهـا        اصلاح يا امکان تکميل ( شبکه پذيري  ظرفيت شبکه، انعطاف  

  شود، زيرساخت بيان مي
قابليـت  (، فراوانـي خـدمات      )کـل حجـم و حـداکثر حجـم در واحـد           ( خدمات که به وسيله ظرفيت خدماتي        -٢

قابليـت اطمينـان، استانداردسـازي      (، كـاركرد فنـي      )راحتي مـسافر، حفـظ کـالا      (ونقل    ، کيفيت حمل  )دسترسي
  شوند،  بيان مي، اطلاعات راجع به خدمات و خدمات تکميلي)دسترسي

هاي اضافي که معمولاً از سوي كاربران در نظـر گرفتـه      هاي خدماتي هر سفر و هزينه        هزينه که به وسيله هزينه     -٣
  .گردد  ، بيان مي)هاي دسترسي، اداره سيستم مانند هزينه(شوند  نمي

 

  :بندي کرد توان به دو گروه زير تقسيم ونقل را مي کننده نيازهاي حمل عوامل توصيف
تعداد مسافران، کل حجم کالا و حداکثر حجـم بـه ازاي   (ونقل    ونقل که توسط حجم حمل       نيازهاي کمي حمل   -١ 

بيان ) فراواني و زمان  (هاي خدماتي     و ويژگي ) طول سفر، زمان سفر، سرعت سفر     (، مشخصات سفر    )هر واحد 
  شوند، مي
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سرويس، قابليت اطمينان زمان سـفر، راحتـي   سطح (ونقل  ونقل که به وسيله وضعيت حمل  نيازهاي کيفي حمل -٢
) مکـان و زمـان  (ونقل  پذيري حمل ، انعطاف)و تسهيلات مسافران، الزامات خاص براي نگهداري و ارسال کالا         

  .شوند بيان مي) مشتري/ هاي مربوط به كاربر حداکثر هزينه سفر و هزينه(ونقل  هاي حمل و هزينه
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  

  
  

  
  گيري تفکيک سفر شكل فرايند -٩شکل 

  
   عوامل مؤثر-٢-٣

 -اجتمـاعي   کـه توسـط شـرايط جغرافيـايي، اقتـصادي،          ندسته ـونقل متأثر از عواملي       هم عرضه و هم تقاضاي حمل     
البته برخي عوامل ممکن    . دنآي  ونقل به وجود مي     هاي موجود حمل    ها در فناوري   اقتصادي، سياسي و اداري و آخرين پيشرفت      

  .ه نسبت داده شده باشند و برخي ديگر ممکن است جاي بحث داشته باشنداست به چندين زمين
  
  
  

 تفکيک سفر

 هاي فردي تصميم

  اقتصادي-جتماعي شرايط ا

 شرايط اداري و سياسي

 شرايط جغرافيايي 

 شرايط فناوري

 ونقل  عرضه حمل

  )کمي و کيفي(
 ونقل  عرضه حمل

  )ها زيرساخت، هزينه خدمات و نرخ (

Σ 
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   شرايط جغرافيايي مؤثر در تفکيک سفر-١جدول 
  اثرات  عوامل مؤثر  

يـابي   مکان
و 

  توپوگرافي

هــاي   کــه احــداث زيرســاختيشــرايط مناســب
  خـاص  يونقل ـ   حمـل  هاي  شيوه براي   رافيزيکي  

  :دنساز تر مي تر و ارزان ساده
 هموار يا کوهستاني: مينشکل ز •
داخل سرزمين، ناحيه سـاحلي      :يابي  مکان •

 يا جزيره
 هاي داخلي وجود آبراهه •
مثلاً زمين بـاتلاقي در     (شرايط زيرزميني    •

  )اي هاي رودخانه دشت

، سيـستم در بطـن    ونقل     حمل هاي  شيوه اساسي براي نقش  
مـشكلات  ل  امثنظر تاريخي؛ به عنوان       از نقطه به خصوص   

 مزايــاي ،کوهــستانياطق منــ در آهــن هراسـاخت خطــوط  
  دشوار، دسترسيشرايط  ونقل هوايي در کشورهاي با        حمل

اي و    ونقـل رودخانـه     ها و بنـادر بـراي حمـل         ههمکان آبرا 
  . و غيرهدريايي
توانـد متـأثر از       ونقل نيز مـي      حمل هاي  شيوهپذيري    رقابت
بـودن   مـستقيم راحتي و   ( توپوگرافي و تعيين محل      شرايط
  .د باش)مسير

ي هـستند   ونقل ـ  حمل هاي  شيوه طولاني به نفع     هاي  مسافت  ونقل داخلي  براي حملها ميانگين مسافت  مساحت 
 در فواصل طـولاني     ونقل  حملهاي كمتري براي      هزينه كه  

يــا ) ونقــل آبــي داخلــي و دريــايي  و حمــلقطــار(دارنــد 
  .)ونقل هوايي حمل(کنند  ميارايه السير  ونقل سريع حمل

ــادن  معــ
   خاممواد

  تقاضا براي حمل مواد خام
  

دسترسي و هزينه مصالح ساختماني براي قابليت  
  ونقل زيرساخت حمل

ونقـل    تواند تقاضاي زيادي براي حمـل       حمل مواد خام مي   
  .ريلي و آبي داخلي ايجاد کند

 وجـود مـواد خـام بـه نفـع      از لحاظ تاريخي،به خصوص  
  .بوده استتوسعه سيستم ريلي 

هاي  ونقل عمومي و سيستم مل اساسي براي کارايي حملعا  کل جمعيت  جمعيت
  حمل کالا

ــاختار  سـ
  مکاني

  توزيع جمعيت در کشور
  

  توزيع صنعت و تجارت در کشور
  

ــز  ــساحت مراک ــداد و م ــاري و  صــنعتيتع ، تج
  مسكوني

ــره  ــارايي و به ــت در ک ــع جمعي ــستم توزي ــاي  وري سي ه
 هـاي  در جريـان تركيب  ونقل عمومي به خاطر امکان        حمل

آهـن   مـثلاً امکـان ايجـاد سيـستم راه     (ي، مؤثر است فيکترا
 ،به طـور کلـي   ). السير کارا ميان نواحي اصلي شهري       سريع

هـاي    ونقـل بـه نفـع سيـستم         تمرکز زيـاد تقاضـاي حمـل      
ونقـل   ونقل عمـومي و تمرکـز کمتـر بـه نفـع حمـل               حمل

  .اي است ونقل جاده شخصي به خصوص حمل
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   مؤثر در تفکيک سفر اقتصادي- شرايط اجتماعي -٢جدول 
  اثرات  عوامل مؤثر  

 سـلامتي  (رفاه
  )اقتصاد ملي

بـرداري    ، نگهـداري و بهـره     توانايي ساخت 
  ونقل پرهزينه  هاي حمل سيستم

  
  ونقل تقاضاي عمومي حمل

ونقـل کـه نيازمنـد حجـم زيـاد             حمـل  هـاي  شـيوه  بـراي    نيـاز اساسـي     پيش
بـرداري    بهـره ، نگهـداري و     گذاري خصوصي و دولتي براي سـاخت        سرمايه

  ونقل هستند زيرساخت حمل
  .ونقل بار  حملميزانشرط اساسي براي  پيش

 اقتــصادي و -اجتمــاعي ،مــستقيم در ســاير شــرايط اقتــصادي اثــرات غيــر
  .تكنولوژيكي دارد

ســـــــاختار 
اقتـــــصادي 

رابطـه  ( بخشي
ــت در  فعاليــ

ــدن / معـــــ
/ كــــشاورزي
/ توليـــــــد

  )خدمات

  : ونقل حجم نسبي حمل
  

 يينارزش پا/ سنگينبار  •
  ارزش بالا / بار سبك •

  
   سفر کاريحجم

کـالاي  ) مقدار کلي و نسبت به ارزش کالا   (ونقل    هاي حمل   با توجه به هزينه   
که   در حالي،ونقل ريلي و آبي است ارزش به نفع سهم حمل کم/ وزن سنگين
  .اي است ونقل هوايي و جاده پرارزش به نفع حمل/  وزن سبكکالاي 

 ،کنـد  نـرخ سـفرهاي کـاري را توليـد مـي        بـالاترين    ،چون بخـش خـدمات    
 و پرسرعت ونقل  حمل هاي شيوهخدمات به نفع    متمركز بر بخش    اقتصادهاي  

 ـ (ندسته بالا راحتي استاندارد با آهـن    ونقـل هـوايي و راه       خـصوص حمـل    هب
   .)السير در صورت وجود سريع

 و بهينه زمان سفر  با ونقل  حمل تقاضاي ايجاد رشيسفا توليد و وقت سر تحويل  ونقل  حملزمان كميت بار به ازاي   روش توليد
اي در مقايـسه بـا        ونقـل جـاده      اين بـه نفـع حمـل       ،کند  مي کالامتنوع  توزيع  
  .ونقل ريلي و آبي خواهد بود حمل

ســرعت رشــد 
اقتــــصادي و 

  تغيير بخشي

قابليـت  ونقل و     پذيري سيستم حمل    انعطاف
سازگاري براي واکنش به تغييرات تقاضـاي      

، نيازهـاي   ، ساختار مکاني  مقدار (ونقل  حمل
  )مشتري

 اسـت کـه     يونقل ـ   حمـل  هـاي  شيوهونقل به ضرر      تغييرات در تقاضاي حمل   
يـا هزينـه    ) ونقل آبي   حمل( شرايط جغرافيايي    دليلتوانايي واکنش سريع به     

مـثلاً  (ريـزي و سـاخت         احداث زيرساخت و فراينـد طـولاني برنامـه         بالاي
  .را ندارند) شهري با رشد سريع ونقل عمومي در نواحي کلان حمل

 شخصيدرآمد  
  رفاهو 

منـابع مـالي بـراي      : شخـصي خالص  درآمد  
  :مخارج سفر مؤثر بر

 سفر کاري روزانهمسافت  •
 اوقات رويژه د هدف سفر به •

 فراغت
 ونقل انتخاب مد حمل •
   خودرونرخ مالکيت •

 هاي  بررسي فعاليت.يابد ميتغيير  سفر اهداف سهم ،خالصبا افزايش درآمد    
دهنده تغييرات بيشتر از نظر زماني و مکـاني اسـت کـه              اوقات فراغت نشان  

  . داردشخصيونقل  انطباق بيشتري با حمل

  

  

  
  :نرخ و ساختار اشتغال مؤثر در

ــانگين • قبــول  طــول  ســفر   قابــل مي
 کاري 

   سکونتحلانتخاب بهينه م •

هـاي   مثلاً نـرخ زوج (وضعيت بازار کار و تغييرات در ساختار اشتغال   
در فواصـل   ممکن اسـت مـستلزم پـذيرش سـفرهاي کـاري            ) اغلش

.  شــودمناســبسـکونت   بــه خــاطر دشـواري يــافتن محــل  طـولاني 
ونقل عمومي با مسيربندي مرکزگرا ممکن اسـت بـا            هاي حمل   سيستم

  .اين نيازهاي متنوع سازگاري نداشته باشند

ونقـل   ت ايجاد تقاضاي حمـل   هاي اوقات فراغ    زمان آزاد براي فعاليت     ساعات کاري  نيروي کار
  . داردخصوصيونقل  کند که سازگاري بيشتري با حمل مي
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   شرايط سياسي و اداري مؤثر در تفکيک سفر-٣جدول 
 اثرات عوامل مؤثر 

ــت  قابليـــــ
ــپا  يداريــــ
 ياسيستم س يس

 يو ادار

  ده يچي پي ساختارهاي و اجراي طراحييتوانا
  

 يگذار هيفرهنگ سرما

آهــن، کنتــرل  نــد سيــستم راهمان(سـاختارهاي پيچيــده  
 سياسـي و اداري      زمينـه   نيازمنـد پـيش   ) ترافيک هوايي 

  .باشد وري در فعاليتها مي ه مناسب براي بهر
 تركيبـي نيـاز يکپـارچگي       پـيش  ،پايداريقابليت  ضمناً  
ــت ــلاش ،اس ــستلزم ت ــرا م ــه   زي ــاي برنام ــزي و  ه ري
  .سازي زيادي است هماهنگ

يـابي   ر مکـان   پايداري يک عامـل مهـم د       ،به طور کلي  
ونقـل    گذاري سيستم حمـل     هاست و در سرمايه     فعاليت

 .مؤثر است
ــازمانده  يســ

ستم يـــــــس
ونقـل از     حمل

نظــــــــــر 
ــه ــر برنام  ي،زي

ــاخت و  ســـ
 يبردار بهره

 يف ـيت ک يريت و مـد   ي، صـلاح  پذيري  تيولؤمس
  ونقل   حمليزير برنامه

ي ف ـيت ک يريت و مـد   ي، صـلاح  پذيري  تيولؤمس
  ونقل ستم حمليسعملكرد 
  ونقل  ستم حمليت سيمالک

 يهـا    شـرکت  يهـا   يريگ  مير دولت در تصم   يتأث
 يونقل حمل

 يک شرط مرزي مهم براي      ،ونقل  مالکيت سيستم حمل  
گـذاري و     هـاي سـرمايه     گيـري   تأثيرگذاري در تـصميم   

  )قسمت زير را ببينيد(برداري توسط دولت است  بهره
ريـزي منجـر بـه        فرايندهاي شـفاف و صـحيح برنامـه       

د و از نشـو   مناسب و کـارا مـي      هاي زيرساختساخت  
 .ندنک ونقل جلوگيري مي طراحي ضعيف سيستم حمل

  اســــــت يس
  ونقل حمل

  

تأمين بودجه   و   يگذار  هيرساخت، سرما ين ز يتأم
  پروژه 

  ونقل   حملهاي ارانه شيوهي
  اتيافت ماليدر

  ها نهياخذ عوارض و هز
 هاي  تيمانند محدود (ک  ياست اکولوژ ياثرات س 

  ) کيولوژ، عوارض اکيکيتراف
مانند کنترل ورود به بازار،     (است بازار   ياثرات س 
 )متيکنترل ق

ونقـل ممکـن اســت هـم اثــرات     هـاي حمــل  سياسـت 
و ) ها  ها، عوارض، ماليات    مانند محدوديت (مدت   کوتاه

هـا و يـا      گذاري زيرساخت   مانند سرمايه (هم بلندمدت   
هـاي     سياسـت  هـدف . داشته باشند ) هاي بازار   سياست

ونقل مـورد نظـر        حمل هاي  شيوهگي به   ونقل بست   حمل
 .دارد

 و بررســـــي
سازي  يکپارچه
ــل ــا  تعام ــا ب ه

 ها ساير زمينه

   :ديدگاه يکپارچه ترافيک با
 توسعه کاربري زمين

 سياست اقتصادي
 سياست اجتماعي

 شرايطي بـراي تأثيرگـذاري در       ،هاي مرتبط   در سياست 
 اهـداف بـسته بـه   . شـود   ونقل ايجاد مـي     تقاضاي حمل 

ونقـل خاصـي      حمـل  هاي  شيوهها ممکن است     سياست
 ).ونقل هوايي ونقل ريلي، حمل مثلاً حمل(منتفع شوند 

ي رفتـاري در    هـا پـذيري در تغييـر الگو       انعطاف آگاهي سياسي
  جابجايي

ونقـل و      حمـل  هـاي   شيوهآگاهي نسبت به اثرات منفي      
هاي شخصي براي مـشارکت در   تواناييدرباره آموزش  
ونقـل     حمـل  شيوهاند در انتخاب    تو  ل آنها مي  يحل مسا 

 .مؤثر باشد
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  ونقل مؤثر در تفکيک سفر  شرايط فناوري حمل-۴جدول 
 اثرات عوامل مؤثر 

و  توسـعه سطح  
ــراي  اجــــــ

هــاي  فنــاوري
  ونقل نوين حمل

از جملـــــه ( 
ITS( 

ونقـل    نوين حمـل هاي يدسترسي به فناور  قابليت  
  :مؤثر بر

   زمان سفر-
  ونقل  هاي حمل  هزينه-
  )راحتي(ونقل  يت حمل کيف-

  :قيونقل از طر سازي عملکرد حمل توانايي بهينه
   تنوع مدها-
  مدي  سازي درون  يکپارچه-
  سازي تركيبي   يکپارچه-
  لجستيك-

د در رقابت ميان    نتوان  ونقل مي   هاي جديد حمل    فناوري
توانـد در     اين امر مـي   . دنونقل مؤثر باش     حمل هاي  شيوه

 ،سـازي معايـب     تم، حداقل بکارگيري مزاياي ذاتي سيس   
ونقـل موجـود از جملـه         استفاده بهينه از سيستم حمـل     
هـا بـا        شـيوه  ميان   ي كار دستيابي به بهترين تقسيم نيرو    
 .حداقل اثرات منفي مؤثر باشد

ــتانداردهاي  اسـ
 المللي بين

  المللي وجود استانداردهاي بين
ونقل ملـي بـا اسـتانداردهاي         انطباق سيستم حمل  

 المللي بين

بـه خـاطر    ونقـل     مربوط به سيستم حمل   ف معايب   حذ
ــي و  ــد  (عملكــرديتفــاوت در اســتانداردهاي فن مانن

 .)سيستم ريلي
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   بر تفکيک سفريهاي تأثيرگذار  روش-۴
، عواملي که ممکن اسـت در ايجـاد   ۳ تفکيک سفر در بسياري از کشورها و در فصل  پيرامون، اطلاعات دقيقي    ۲در فصل   
  .ده باشند، به وسيله جداول ارايه شدندها مؤثر بو اين وضعيت

در تغييرات آتي تفکيک سفر تأثيرگذار بوده و بـه خـصوص            ) به غير از مديريت مستقيم تقاضا     (در اين فصل، عواملي که      
  .شوند هاي خاص اصلاح يا کنترل نمود، مطرح مي بتوان آن اثرات را براي تحقق اهداف يا سياست

کننـد، ماننـد جغرافيـا،        که بسيار مهم هستند، فرصت چنـداني بـراي تغييـر ايجـاد نمـي              برخي از اين عوامل در عين حال        
  .  و البته فرهنگ و سنت) هاي تاريخي گيري به خصوص تصميم(ها  وهوا، سياست آب

ر، ونقل مـساف    از ديدگاه حمل  . دونش ميهاي شخصي مؤثر واقع       گيري  تصميم در که گيرند  مي قرار تأکيد مورد اينجا در عواملي
اين امر غالباً به معناي کاهش فرهنگ وابستگي به خودرو است که محرک رشد ترافيک بوده و منجـر بـه مـشكلات تـراکم،                       

شـده   هاي نسبي واقعـي يـا درک   اين امر ممکن است مستلزم تغيير ارزش. شود اي مي  هوا، سروصدا و تصادفات جاده   آلودگي
  .ونقل هم از نظر زماني و هم پولي باشد هاي كلي حمل ست، مستلزم تغيير هزينهتر ا و در مورد حمل بار که تجاري ها مد ميان

  :نمودندهاي اصلي تأثيرگذاري را به شرح زير مشخص  هاي اوليه، زمينه بررسي
  

  تشكيلاتي و سازماني، −
    مالي، −
  ونقل،  مربوط به عرضه حمل −
  .ها ها و تمايل مربوط به ارزش −

  نيهاي تشکيلاتي و سازما  جنبه-١-۴
کننـدگان خـدمات      اي و محلي و عرضه      هاي مرکزي، منطقه    تواند به معناي بهبود همکاري ميان دولت        اين موضوع مي  

شده براي سفر بين شهري در نظر گرفته شـود کـه ممکـن اسـت در                   ونقل براي به حداقل رساندن موانع واقعي يا درک          حمل
توانـد بـه منظـور     همچنين مـي . ونقل تركيبي باشد  براي ارتقاي حمل  مختلف  رابطه با سفرهاي با استفاده از يک يا چند شيوه         

  .هاي مختلف سفر باشد تأمين اطلاعات خوب، دقيق و کاربردي در مورد شيوه
  :براي مثال

  

  ونقل همگاني، کنسرسيوم حمل/ تأسيس ادارات −
  ارتباط براي سفر بين مرزي،  −
  ،) قابليت دسترسي(هاي محلي  بهبود اتصالات ميان شبکه −
  سيستم بليط سفر، −
  .رساني جامع سفر هاي اطلاع سيستم −

اي و محلـي بـا     ملـي، منطقـه  سـطوح هاي کاربري زمين در  ريزي سازي بهتر برنامه توان آن را به يکپارچه  همچنين مي 
ق کاهش بلندمدت تقاضاي سفر مربوط کرد که عمدتاً از طري     در تغييرات  ونقل براي تأثيرگذاري    ريزي حمل   با برنامه  و يکديگر
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ريزي کـاربري زمـين بـه مکـان، شـکل و       سيستم برنامه. خواهد بودتر پايدارونقل  هاي حمل نياز به سفر و حمايت از انتخاب 
هر چند که نسبت ايـن کـار در         . پردازد  هاي مسکوني و تجاري يا صنعتي مي        وسازهاي جديد يا نوسازي بافت      مقياس ساخت 

ونقل مسافر يا بـار   هاي كلي حمل بنابراين اثرگذاري روي چارچوب. شود  کمتر ميهاي موجود سال به سال  مقايسه با کاربري  
الشعاع افزايش مالکيـت   مدت ممکن است تحت     ريزي کاربري زمين، ماهيت کلان و بلندمدت دارد و در کوتاه            از طريق برنامه  

ها     گذاري  ين وجود، ضروري است سياست    با ا . قرار گيرد  محلي ناشي از توسعه عمومي اقتصاد     کالا افزايش جابجايي  خودرو و 
لي بوده و ماهيت بلندمدت و الزامات اين مقاصد مورد توجه قرار گيرد ريزي  يا برنامه   .هاي کاري در جهت مقاصد ک

  :توان در راستاي اين مقاصد در نظر گرفت، عبارتند از اقدامات مشخصي که مي
  

ونقل محلي بـا يکـديگر پيونـد          هاي حمل   بندي  ها و اولويت    گذاري  هاي توسعه و سرمايه     اطمينان از اين که طرح     −
  نزديك دارند،

تسهيلاتي که نياز به دسترسي منظم از سوي كاربران دارند، در مراکز محلـي نـصب شـوند تـا امکـان دسترسـي           −
  شهري فراهم شود، سريع بدون نياز به سفر درون

هـايي كـه امكـان دسترسـي      يش تـراكم در محـل  هاي شهري موجود با افزا دهي اصولاً در محدوده    توسعه اسكان  −
  سواري را دارند،  روي و دوچرخه ونقل عمومي، پياده سريع از طريق حمل

  هايي که در طرح توسعه مرکزيت دارند، انجام شوند، وسازها در مکان شهري، ساخت در نواحي برون −
 پايـدار و کـاهش وابـستگي بـه     هاي سـفر    گذاري پارکينگ براي ارتقا و کمک به مديريت انتخاب مد           از سياست  −

  خودروي شخصي براي سفرهاي کاري و غيره استفاده شود، 
ونقـل هـم بـراي        هـاي حمـل     هاي لازم براي گـسترش انتخـاب        ها و مسيرهايي که در توسعه زيرساخت        از محل  −

  جابجايي مسافر و هم بار حايز اهميت هستند، حفاظت شود،
هاي خـوب و جـاذب بـراي انتخـاب سـفرهاي             ها همراه با گزينه     گاهبهبود تسهيلات تبادل سفر در بنادر و فرود        −

  .طولاني
هـايي کـه تمهيـدات کـافي      هاي عمده توليدکننده سفر در محل توان از صدور جواز ساخت براي کاربري      همچنين مي 

 .يري شود عملي نيست، جلوگهاسفر سازگار با محيط زيست وجود ندارند و تأمين آنهاي  شيوهونقل عمومي و  براي حمل
  

 ـ                 حاوي مثال  ،١-١ پيوست   - ها  مثال کـار  ه  هاي تفصيلي از اقداماتي است که در اين راستا در نقاط مختلـف جهـان ب
  .اند گرفته شده

  

  هاي مالي ها و بازدارنده  انگيزه-٢-۴
. گـذارد  ثيرونقلي تـأ    هاي حمل   گيري   مالي در تصميم   معيارهايتوان با استفاده از       هاي بسياري وجود دارد که مي       روش
  :در مدهاي مختلف را به صورت زير کنترل کردمالي گذاري  بندي سرمايه توان اولويت براي مثال مي

  

  ،)شامل مزاياي مالياتي(اي و يا محلي  ها و اعتبارات ملي، منطقه از طريق بودجه −
شـامل  (تمـاع هـستند   هـاي وارد بـه اج   هاي مختلف سفر بيانگر کل هزينـه    تعرفه شيوه / اطمينان از اين که هزينه     −

  ،)هاي بيروني هزينه
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ـال تعيـين يارانـه بـراي حمـل           (ها به تعادل مطلوب براي ايجاد تغيير          رساندن قيمت  − ونقـل عمـومي يـا        بـراي مث
  ،...)گذاري سفر موتوري و عوارض راه  قيمت

نـدگان  کن  و تـضمين اينکـه رقابـت واقعـي ميـان عرضـه            " نيروهاي بازار "ونقل به     واگذاري تأمين خدمات حمل    −
  .هاي مختلف وجود دارد خدمات هم در يک شيوه خاص و هم ميان شيوه

  

 تفصيلي راجع به اقداماتي است که در نقاط مختلف جهان در اين راسـتا بـه                 هاي   حاوي مثال  ،٢-١ پيوست   - ها  مثال
 .اند کار گرفته شده

  

  ونقل  در خصوص عرضه حملاقدام  -٣-۴
  :هاي زير تغيير داد روشتوان به  ونقل موجود را مي عرضه حمل

  اصلاح نقاط تبادل تركيبي،/ ايجاد −
  هاي موجود براي بهبود زمان سفر، گذاري در زيرساخت سرمايه −
  هاي اختصاصي براي بهبود زمان سفر و قابليت اطمينان، تأمين زيرساخت −
  ونقل عمومي براي بهبود قابليت دسترسي و فراواني، افزايش ناوگان حمل −
  ت در نقاط تبادل و سوار و پياده شدن،ارتقاي امنيت خدما −
  ،)روي سواري و پياده  دوچرخه(پذير  بهبود ايمني راه براي مدهاي آسيب −
  .ونقل براي افزايش راحتي و در نتيجه مطلوبيت بيشتر بهسازي و جايگزيني ناوگان حمل −

 

ند و اين عوامـل، تـأثيرات   داري  نيازهاي متفاوت،هاي مختلف اجتماعي در تمامي اين موارد بايد توجه داشت که گروه    
ب اونقل براي تمامي كـاربران جـذ        هاي سيستم حمل    بنابراين اگر بخواهيم گزينه   . متفاوتي در انتخاب سفر آنها خواهند گذارد      

 .، بايد تمام اين نيازها مد نظر قرار گيرندباشد
  

 در نقاط مختلف جهان در اين راستا        هاي تفصيلي راجع به اقداماتي است که        شامل برخي مثال   ،۳-۱ ضميمه   -ها  مثال
  .اند به کار گرفته شده

  

  هاي پايه  تمايلات و ارزش-۴-۴
  :گذارد، به عنوان مثال هاي مردم تأثير داوري ها و پيش توان در ديدگاه رساني مي از طريق آموزش و اطلاع

  ،)وضع ظاهري زندگي(کاربرد و مالکيت خودرو به عنوان نماد آزادي و خوشبختي  −
  محيطي، هاي زيست ها و ارزش اوتقض −
ه بتوان ايجاد كرد در تمايل افراد جوان به جابجايي و اثـرات زيـست                  شايد مهم  − محيطـي انتخـاب      ترين تغييري ک

  .شيوه سفر باشد
هاي انتخاب سفر افزايش يابد و اطمينان حاصل شود           در تمامي اين موارد ضروري است آگاهي مردم نسبت به گزينه          

 .برند ها نفع مي  همه طرف،ه در آنشود ك مينع برطرف شده و وضعيتي ايجاد که هر گونه موا

  . در اين راستاستانجام شدههاي تفصيلي راجع به اقدامات   حاوي مثال،۴-١ پيوست -مثال 
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  ها گيري ههاي کلي و نتيج توصيه: چندوجهيونقل  اندازهاي حمل  چشم-۵
   کليات-١-۵

هاي آتي نيز هم بـراي مـسافر و    رود در سال شيوه غالب سفر بوده و انتظار مي، اي ونقل جاده   در بيشتر کشورها، حمل   
  .هم کالا چنين باقي بماند
هـاي مختلـف بـه منظـور          بخشي مجدد به توسعه و اسـتفاده از شـيوه            کنوني، تعادل  چندوجهيهاي    هدف از سياست  

ها تا حد پيشنهاد ضرورت قطع ارتباط ميان جابجايي،         اي که حتي برخي از آن       سازگاري با اهداف توسعه پايدار است، به گونه       
  .اند ونقل و توسعه اقتصادي در آينده پيش رفته هاي حمل زيرساخت

ونقل هستند و اگر      تقريباً تمام شهروندان، كاربران سيستم حمل     . شود  ها مشتق مي    ونقل از فعاليت    اصولاً تقاضاي حمل  
ونقـل و اقتـصاد در جهـان صـنعتي و حتـي در       دو عامـل حمـل  . انـد  ان وابـسته نباشند، حداقل براي تهيه مايحتاج روزمره بد      

تصور ما بر اين است کـه اهـداف جداسـازي ايـن         . ناپذير دارند   هاي فزاينده، پيوند جدايي     کشورهاي در حال توسعه با تعامل     
  .ماعي نخواهد داشت موفقيت جزيي كسب كرده و تأثيرگذاري جدي در افکار سنتي توسعه اجت،عوامل در بهترين حالت

بنـابراين، انتظـار    . جابجايي به عنوان يک نياز اساسي بشر و يک عامل مهم در حيات اقتـصادي، بـاقي خواهـد مانـد                    
  .باشد بينانه نمي ونقل واقع  حملهاي  ميان نياز به جابجايي، رشد اقتصادي و توسعه شبكهچشمگيرجدايي 

  :توان اظهار داشت که قل چنين ميون هاي مديريت تقاضاي حمل حل با نگاهي به راه
بـه طـور کلـي،    . رويه کاربرد خودروي شخصي است اي منحصراً مربوط به رشد بي ونقل جاده ابعاد مسايل حمل  −

  ها مشکل چنداني ندارد، ها و اتوبوس شده کاميون بيني شبکه راهها در پاسخگويي به رشد پيش
شـهري و     اي و بـرون     کزي شهرها و نـواحي حومـه      ضروري است به روشني ميان وضعيت موجود در نواحي مر          −

و اثـرات   (مـسأله تـراکم ترافيـک       . بر حسب سطح توسـعه تمـايز قايـل شـويم          ) مناطق(همچنين ميان كشورها    
رسد هـيچ راهبـردي بـه جـز           به نظر مي  . عمدتاً مربوط به شهرهاي بزرگ و حوزه نفوذ آنهاست        ) محيطي  زيست

هاي خاص    ها و مکان    براي فضاي راه در زمان    ) گذاري و غيره    گ، قيمت مقررات فيزيکي، پارکين  (مديريت تقاضا   
  .ونقل عمومي کافي بايد تضمين شود وجود ندارد و در عين حال، تأمين حمل

  

  شهري ونقل تركيبي در سفرهاي برون هاي حمل  چالش-٢-۵
ل تركيبـي غالبـاً بيـشتر يـک         ونق ـ  يافته، مسأله بهبـود حمـل       ونقل تكامل   يافته داراي سيستم حمل     در کشورهاي توسعه  

از ايـن ديـدگاه،     . شـوند   براي حفظ رقابت عادلانه اعمـال مـي       كه  موضوع سازماني است تا فناوري و اقدامات اداري مقتضي          
  .ونقل تركيبي مهم باشد تواند به اندازه حمل قابليت همکاري متقابل مي

کـشورهاي بزرگـي ماننـد      . ين اولويت فعلي است   در کشورهاي در حال توسعه، کمبود زيرساخت پايه احتمالاً بالاتر         
  .اند ونقل خود داشته هاي حمل روسيه و چين تأکيد زيادي بر توسعه زيرساخت

دهند که امکانات بسيار محدودي براي جايگزيني يک شـيوه بـا              ولي عموماً شرايط محلي و تقسيمات بازار نشان مي        
 قابـل توجـه،  اي  هـر جـايگزيني شـيوه   . ونقل و اقتصاد وجـود دارد  هاي حمل   شيوه ديگر بدون تغييرات چشمگير در سياست      

بـراي دسـتيابي بـه منـافع قابـل          .  جايگزين است   هاي كلان به نفع شيوه      گذاري  هاي هدفمند و سرمايه     گذاري  مستلزم سياست 
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 هـر حـال،     بـديهي اسـت کـه در      . و هم کيفيت خدمات مورد نياز است      ) ظرفيت(ها    وري، هم بهبود زيرساخت     بهرهدر  توجه  
  .ونقل مورد نياز خواهد بود  تقاضاي حملكليگذاري در زيرساخت راه براي پاسخگويي به رشد  سرمايه

گيـران بـا آن       اي است که تـصميم       مسأله ،ها  گذاري اضافي و تعادل صحيح ميان جاده و ساير شيوه           مقياس اين سرمايه  
ته بـه شـرايط موجـود و مقيـاس و نـوع رشـد اقتـصادي         گيري بهينه در کشورهاي مختلـف، بـس         تصميم. مواجه خواهند بود  

ونقـل بـار و مـسافر         هاي اجرايي بهينه ضروري است ميـان حمـل         همچنين در تعيين طرح   . شده متفاوت خواهد بود     بيني  پيش
  . تمايز قايل شد

حـال، مـستلزم   داشته و در عـين  هاي جايگزين  شيوهبراي بهبود گذاري   اي قابل توجه، نياز به سرمايه       جايگزيني شيوه 
مانند (هاي بهينه     توان يک جواب عمومي براي ميزان محدوديت        در حال حاضر، نمي   . محدودسازي همزمان شيوه اصلي است    

ونقل بـراي     هاي حمل  براي حذف ترافيک غير ضروري از يک طرف و از بين نبردن اثرات سودمند فرصت              ) گذاري راه   قيمت
   . ارايه کرد،توسعه اقتصادي از سوي ديگر

  
  ونقل مسافر  حمل-١-٢-۵

هاي اصـلي در مقابـل    آهن، گزينه السير و راه هاي سريع ونقل مسافر بين شهري که در آن اتوبوس   اين گزارش به حمل   
مانند ايـالات متحـده آمريكـا، کانـادا، روسـيه،      (اي بزرگ  قاره کشورهاي شبه. پردازد   هستند، مي  خصوصياي    ونقل جاده   حمل

  .تواند يک رقيب باشد، مستثني هستند نقل هوايي آنها نيز ميو که حمل...) چين و 
الـسير در ژاپـن و برخـي کـشورهاي      ماننـد قطـار سـريع   (آهن بين شهري با کيفيت بالا موجود باشـد           هنگامي که راه  

 توانـد تـا     آهـن مـي     دهد که راه    تجربه نشان مي  . آهن با افزايش مسافت سفر بيشتر خواهد بود          معمولاً سهم مدي راه    ،)اروپايي
ه در واقع بيشتر در رقابـت بـا حمـل          ( کيلومتر را جذب کند      ۵۰۰هاي بيشتر از      درصد ترافيک در مسافت    ۵٠نزديك   ونقـل    ک

  ).اي هوايي است تا جاده
تـوان پـذيرفت کـه     ولي معمولاً ميانگين مسافت مسيرها در آزادراهها خيلي کمتر از اين مقدار اسـت و بنـابراين مـي            

هـر  . را جذب کند  )  درصد ۵احتمالاً کمتر از    (تواند سهم اندکي از ترافيک آزادراهي         السير فقط مي    هن سريع آ  توسعه شبکه راه  
) سـوار و غيـره   ماننـد تـسهيلات پـارک   (هاي ملي و محلي و خـدمات مقتـضي    چند که با تأمين اتصالات مناسب ميان شبکه    

  .توان اين پتانسيل را به حداکثر رساند مي
تواند اين تعادل و در نتيجـه سـهم هـر             با هر شيوه مي   ) گذاري راه، يارانه و غيره      قيمت(نسبي سفر   البته تعديل قيمت    

  .شيوه را تغيير دهد
  

  ونقل بار  حمل-٢-٢-۵
در بـسياري از    . رسـد   هاي اخير مفيد به نظـر مـي        اي کالا در سال     ونقل جاده   در اينجا يادآوري دلايل اصلي رشد حمل      

ه صنايع ثانويه و صنايع فرعي رشد کرده           کشورها، نسبت صنايع مادر      در نتيجه، تقاضاي بيـشتري   . اند  کاهش يافته، در حالي ک
  .ونقل بار همراه با افزايش ارزش زمان ايجاد شده است حملبراي 
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هـاي زمـاني و قابليـت        اي است که به خوبي با محـدوديت         ونقل جاده    مبتني بر حمل   ،سازماندهي فعلي سيستم توليد   
دسـت، نيازمنـد      واکنش توليـد نـسبت بـه بـازار مـصرف پـايين            . اي تحويل سر وقت و درب به درب انطباق دارد          بر  اطمينان
پذيري نقش    ها موجود است، نيز در اين انعطاف       هاي ارتباطي جديد که هم اکنون در داخل کاميون         روش. پذيري است   انعطاف

هـاي    رغم پراکندگي نقاط فروش و عرضه، هزينـه         علي. کنند   مي تر هستند و ارزش افزوده بيشتري پيدا        اين کالاها سبک  . دارند
  .اند هاي توليد و بازاريابي کاهش يافته ونقل در مجموعه هزينه حمل

ونقـل    کيفيـت خـدمات ريلـي و حمـل        . هاست  ها و نياز    هاي تركيبي در گرو پذيرش اين محدوديت       موفقيت سياست 
هاسـت، هـر چنـد کـه          ها، يک عامل مهم در افزايش جاذبـه ايـن شـيوه            بندي و فراواني حركت     دريايي از طريق اصلاح زمان    

ها، يک اولويـت مثبـت        گذاري  در اين گونه سياست   . گذاري جديد نيز براي بهبود عملکرد اين خدمات ضروري است           سرمايه
  .ستمريکا نشان داده شده اآآهن ايالات متحده  شود، همان گونه که در مثال راه براي بار در نظر گرفته مي

تواند از جايگزيني با جاده بهره ببرد، ولي حتـي ايـن امـر نيـز تحـت تـأثير              ونقل ترکيبي کارا مي     در آينده، فقط حمل   
عـلاوه بـر   . هاست شرايط بسياري قرار دارد که شامل افزايش کمي و کيفي عرضه، كيفيت و قابليت اطمينان خدمات و تعامل           

هـا    سـايت گـذاري كـلان بـراي         ، سرمايه (hubs)ها     کيلومتري، توسعه پايانه   ۵٠٠هاي حدود     بندي جريان در مسافت     آن، گروه 
  . توانند نقش خود را ايفا کنند هاي منظم و استانداردسازي ابعاد همگي مي ، کنترل)سكوهاي لجستيكي(

اي   انـدازه  در مسير بايد حداقل بـه        رجويي حاصل از حمل تركيبي با        ميزان صرفه  ،ونقل تركيبي بار    به علاوه، در حمل   
ونقل تركيبي بـار فقـط در         به عبارت ديگر، حمل   . هاي اضافي ناشي از تخليه و بارگيري مجدد را جبران نمايد            باشد كه هزينه  

هـاي طـولاني يـا       هـا رقابـت كنـد كـه در مـسافت            اي بدون افزايش قابل توجه در هزينه        جادهونقل    حملتواند با     صورتي مي 
  .  شودمسيرهايي با موانع فيزيكي انجام

  
   گيري هها و نتيج  توصيه-٣-۵

  ونقل را افزايش داد؟ وري سيستم حمل توان بهره چگونه مي
 يک عامل مسلم در زندگي اقتصادي ما هست و باقي خواهد ماند و از اصـول خـاص پايـايي و حفاظـت                        ،جابجايي

 انتظار قطع رابطه ميان نياز به جابجـايي،    ،دگونه که قبلاً اشاره شد، مؤلفين در شرايط موجو         همان .کند  مي تبعيت محيطي  زيست
  .دانند بينانه نمي ونقل و تقاضاي توسعه اقتصادي را که در برخي مقالات سياسي عنوان شده را واقع تأمين شبکه حمل

ولـي  .  اقتصادي هر کـشور، تقاضـاي جابجـايي بايـد پاسـخ داده شـود               -هاي جغرافيايي يا اجتماعي     رغم ويژگي   علي
وري   ونقلي و افـزايش بهـره       هاي حمل   ونقل از طريق استفاده حداکثر از پايدارترين شيوه         هبود كارايي سيستم حمل   توان با ب    مي

براي اين کار بايد تصوير کلي را در نظر آورد، ولي در عين حال              . هاي مختلف سيستم، عوارض اين نياز را تخفيف داد          بخش
  .روي نواحي خاص متمرکز شد

  آن اسـت کـه بـا اتخـاذ يـک            مهـم . ها وجود ندارد     از قوانين براي استفاده در تمامي وضعيت       اي  امکان ارايه مجموعه  

هـاي   از ديدگاه کيفي، براي تعريف طـرح . شوند، متمرکز شد انعکاسي، روي پارامترهاي مختلفي که در زير مطرح مي       رويکرد
  : بايد در نظر گرفته شوند هدف راهبردي زير ۸اجرايي مناسب و دستيابي به رويکرد تركيبي يکپارچه، 
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هاي سفر سـازگار        دهي به شيوه    ها با اولويت    سازي همه شبکه    شده از طريق بهينه     قابليت دسترسي عمومي بررسي    −
  محيط زيست، با 

  سهولت دسترسي براي همه، −
  هزينه،/ مدت −
  گيران، رساني به كاربران و تصميم اطلاع −
  رساني به كاربران، کيفيت خدمت −
  راحتي، −
  ايمني، −
  .يفيت زندگيک −

 در شرايط خاص بـه  ،بندي کرد و در صورت مفيد بودن توان آنها را تحت عناوين زير گروه از نظر اقدامات عملي مي  
  : کار برد

  
ها در راستاي کاهش تعداد سفرهاي بـا خـودروي     اي با هدف تعيين محل فعاليت       ريزي منطقه    تشويق سياست برنامه   -۱

  :ر باشدتواند شامل موارد زي شخصي که مي
  

شـهري،    شوند و در نواحي برون      ونقل عمومي پوشش داده مي      تضمين اينکه نواحي شهري به خوبي توسط حمل        −
شـوند،    رسـاني مـي     ونقـل عمـومي خـدمت       وساز بايد در امتداد كريدورهايي که به راحتي از طريق حمل            ساخت

  تمرکز يابد، 
   در مراکز شهري باشد و نه در پيرامون آنها، يابي مراکز بزرگ مسکوني و تجاري بايد ريزي مکان برنامه −
  .ونقل و يا نزديک به نقاط تبادل تركيبي باشند تسهيلات صنعتي بايد در امتداد كريدورهاي اصلي حمل −

  
  : محيطي از طريق  در نظر گرفتن توسعه پايدار و زيست-٢

  

 رابطه مطـرح کـرد، ماننـد        توان در اين    اقدامات مختلفي مي  . کاهش ميزان آلودگي هواي ناشي از سفرها       −
تأسيس واحدي براي نظارت بر پارامترهاي اصلي جابجـايي، محدودسـازي زمـاني و مکـاني ترافيـک                  

هاي اوج آلـودگي هـوا، حـذف سـفرهاي غيـر ضـروري، تـسهيل جـايگزيني شـيوه                     اي طي دوره    جاده
  برند، مزاياي گاز طبيعي و برق بهره ميهايي که از  ونقل و توسعه فناوري حمل

در ساخت و نگهداري آنها بايد جذابيت، دوام و کارايي انـرژي مـورد توجـه                . ضمين کيفيت تسهيلات عمومي   ت −
  قرار گيرد،

ونقل زندگي يا کـار   محدودسازي مزاحمت سروصدا براي کساني که در داخل يا در مجاورت كريدورهاي حمل     −
اهش سطح سروصدا و عملكـرد رويـه جـاده،    ريزي کاربري زمين، ک توانند شامل برنامه اين اقدامات مي. کنند  مي



٣٤                                                                Towards A Multimodal Approach of the Transport System 

 

بنـدي    وضع مقررات محدوديت سرعت محلي، ايجاد تسهيلات حفاظت صوتي و پرداخـت يارانـه بـراي عـايق                 
  صوتي باشند،

ايـن کـار مـستلزم تـضمين آن اسـت کـه فراينـدهاي               . هاي بزرگ زيرساختي    محدودسازي مدت ساخت پروژه    −
  .ها به محض تصويب بتوانند از آنها بهره ببرند روژهگيري، کارا و بدون تأخير بوده و پ تصميم

  
  : ونقل تركيبي از طريق  بهبود حمل-٣
   

ريزي دقيق نقاط تبادل و نـواحي اطـراف    اين امر شامل برنامه   . ونقل  هاي مختلف حمل      بهبود اتصالات ميان شيوه    −
ونقـل عمـومي بـراي تـسهيل          بندي حمل   آنها براي اطمينان از سهولت دسترسي و پاركينگ، اصلاح جدول زمان          

شـده در حـين       براي به حـداقل رسـاندن زمـان تلـف         (زنجيره سفرها، تأمين جاي پارک براي مسافران برگشتي         
  باشد، ، مي)تبادل

  هاي سفر، ها و ساختار رزرو جا و هماهنگي ميان همه مد ها، بليط سازي تعرفه ارتقا و يکپارچه −
يا در زمان واقعي، به منظور نشان دادن ماهيت کلي زنجيره سفر آنهـا و       رساني به مسافران، در زماني ثابت         اطلاع −

  تواند شامل تأسيس مراکز مديريت جابجايي باشد، اين کار مي. هاي ممکن براي سفر انتخاب
ونقلي غير از جـاده حمـل شـوند، از طريـق تـأمين                هاي حمل   توانند از طريق ساير شيوه      تضمين اينکه کالاها مي    −

اي، ايجـاد   هاي کانتينري آبـي، ريلـي، جـاده      دوجهي به بنادر، ايجاد تسهيلات تركيبي با پايانه       دسترسي خوب چن  
  .ها بندي تحويل هاي جديد خدمات لجستيك و گروه شکل

  
 :ونقل عمومي شامل  بهبود عملکرد خدمات حمل-۴

  

 مـالي مـورد نيـاز جهـت         ريزي براي منابع    اين کار بايد شامل برنامه    . هاي موجود   سازي عملکرد زيرساخت    بهينه −
هـاي ريلـي موجـود کـه بـراي خـدمات              ونقـل، اسـتفاده از زيرسـاخت        هاي حمـل    نگهداري صحيح زيرساخت  

ونقـل   هاي حمل اي مناسب هستند، عقد قراردادهاي مديريتي بين ادارات دولتي و شرکت        ونقل سريع منطقه    حمل
کننده خدمات    تضمين آنکه عرضه  (مدارانه    ريونقل مشت   براي بهبود ساختار مديريتي آنها و تشويق خدمات حمل        

  باشد،) خواهد واقعاً بداند که مشتري او چه مي
بندي تـسهيلاتي اسـت کـه         اين کار شامل اولويت   . شده به مشتريان    تعريف، برآورد و بهبود کيفيت خدمات ارايه       −

يفيت، قابليت اطمينان، سرعت، فراواني، ايمنـي و امنيـت مط ـ              براي حمل  ابق نيازهـاي مـشتريان     ونقل عمومي؛ ک
  کنند، فراهم مي

هـاي ترجيحـي بـراي        توانـد شـامل تنظـيم نـرخ         سازي کاربرد كه مي     اي براي حداکثر    تضمين ساختارهاي تعرفه   −
  هاي خاص كاربران باشد، گروه

  .يافته، گسترش يافته است ونقل عمومي در نواحي اصلي توسعه تضمين اين که شبکه حمل −
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  :هاي عمومي شامل  تقسيم زمينهاي جديد در  بررسي روش-۵
   

  هاي کارا، اي در صورت وجود گزينه محدود كردن توسعه شبکه جاده −
  کنند، اي که حداقل سه نفر را جابجا مي ونقل عمومي يا وسايل نقليه ايجاد خطوط ترافيکي ويژه حمل −
  وضع عوارض براي استفاده از راههاي خاص مطابق حجم ترافيک، −
  .نقليه سنگين و سبکجداسازي ترافيک وسايل  −

  
 :هاي شغلي و در صورت نياز  بررسي جابجايي و فعاليت-۶

  

شـوند و   ونقل ويژه مشاغل بر اساس مقرراتي که توسط ادارات دولتي تصويب مـي        هاي حمل   ارايه طرح  −
  محدودسازي کاربرد اتومبيل شخصي است،هدف آنها، 

  هايي آنها در نواحي شهري است،توجيه تردد و پارک وسايل نقليه سنگين هنگامي که مقصد ن −
کالا که يک اثر غيـر مـستقيم آن         " سر وقت "هاي قانوني براي محدودسازي راهبردهاي تحويل         نامه  تصويب آيين  −

  تواند استفاده از اراضي عمومي به عنوان انبار باشد، مي
ايـن کـار از طريـق بهبـود     . اي نيز حمل کـرد  ونقل غير جاده توان توسط شيوه حمل اطمينان از اين که کالا را مي    −

هـاي کـانتينر آبـي،        ونقل به بنادر، احداث تسهيلات چنـدوجهي داراي ايـستگاه           هاي حمل   دسترسي تمامي شيوه  
  .شود ها ميسر مي بندي تحويل هاي جديد خدمات لجستيكي و با گروه اي از طريق ايجاد شکل ريلي، جاده

  
 : تواند شامل موارد زير باشد يها و رفتارهاي جديد که م  تشويق به ايجاد گرايش-٧

  

  هاي جابجايي، گيران راجع به سياست آموزش تصميم −
  يابي مناطق مسكوني يا تجاري،  بازنگري در معيارهاي مکان −
  ونقل آنها، تأثيرگذاري در الگوي سفرهاي اشخاص و انتخاب شيوه حمل −
 .ها پيمايي يا استفاده مشترک از اتومبيل هاي توسعه هم حمايت از برنامه −

  
  : تواند شامل موارد زير باشد  بهبود هماهنگي عمومي که مي-٨

  

  هماهنگي بيشتر ميان سطوح مختلف ادارات با ديدگاه استقرار يک طرح عمومي جابجايي،  −
هماهنگي بيشتر ميان سطوح مختلف دولت بـا ديـدگاه معرفـي معيارهـاي مـالي در جهـت تـشويق اسـتفاده از                   −

  هاي جايگزين،  سوخت
هـا بـه راحتـي در          بيشتر براي تضمين اين که اطلاعات تفصيلي راجع به شرايط سفر در تمامي شـيوه               هماهنگي −

  اختيار كاربران قرار گيرد،
  .ونقل هاي ذينفع در حمل هماهنگي بيشتر ميان همه طرف −
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 بـه ي کنيم که برنامه فوق، فهرست جـامعي از اقـدامات لازم بـراي يـک رويکـرد چنـدوجه       ما به هيچ وجه ادعا نمي    
هاي مـا موافـق      گيري  ها و نتيجه    دهد و کاملاً آگاهيم که ممکن است تمام خوانندگان با ديدگاه             مي ارايهونقل بين شهري      حمل

  ونقل جهان گرد آمده     ترين متخصصان حمل     دانش و تجربه جمعي از باتجربه      ،ولي اعتقاد داريم اين گزارش که در آن       . نباشند
گيران اين زمينه در آينده با آنها مواجه خواهند شد، ارايـه              هايي که تصميم   ها و موضوع     از چالش  بينانه  است، يک ارزيابي واقع   

 .کند مي

يافته و    توسعهكاملاً  در کشورهاي   افراد  حلي براي پر کردن شکاف ميان تقاضاي فزاينده جابجايي بين شهري              هيچ راه 
ناپذير تقاضاي جابجايي بين شهري ناشـي از   افزايش اجتنابتمايلات بجاي کشورهاي در حال توسعه براي رشد اقتصادي و  

دهند؛ يعني نقـش   ها ترجيح مي ونقل و يا آنچه که بعضي ترين چالش در توسعه پايدار حمل       اين امر يقيناً مهم   . آن وجود ندارد  
  . ونقل در توسعه پايدار است حمل

ايـم،    در پي ارزيابي اينکه چگونه بـه اينجـا رسـيده   دهد و ارايه مي" اکنون کجا هستيم"اين گزارش ديدگاهي راجع به   
ونقـل   گيران آينده را در راستاي تحقق حمـل  هاي ما براي تصميم در بعضي مواقع، اين کار امکان دسترسي به ديدگاه       . باشد  مي

هـاي اصـلي در هـر         مبنايي براي در نظر گرفتن موضـوع       ،شده  هاي ارايه   اعتقاد ما بر اين است که توصيه      . کند  پايدار فراهم مي  
  .فراهم آورندکشور 

آمده بـه     عمل  ها و اقدامات به     آمده از دامنه وسيعي از پروژه      دست  هايي از تجربيات به      حاوي مثال  ،هاي گزارش   پيوست
منظور پرداختن به مسايل و مشكلات خاص است و مـا اميـدواريم آنهـا بتواننـد برخـي از اطلاعـات کميـاب را در اختيـار                            

  .ر دهندخوانندگان قرا
 سال اطلاعات لازم را فـراهم  ۴ مؤلفان مراتب تشکر و قدرداني خود نسبت به تمامي همکاراني که در طول      ،در پايان 

توانـستيم بـدون آنهـا     گويند که ما نمـي  دارند و با صداقت تمام مي   ابراز مي  ،اند  کرده و در تدوين اين گزارش همکاري داشته       
  .اين کار را به پايان برسانيم
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 ها  پيوست-٧

  هاي اجراشده با هدف تأثيرگذاري بر تفکيک سفر هايي از طرح  مثال-١-٧
  يهاي تشکيلاتي و سازمان  جنبه-١-١-٧

  :ونقل عمومي از طريق اقدامات تشکيلاتي سازي خدمات حمل  يکپارچه:۱مثال 

   ماين آلمان- در ناحيه فرانکفورت راين RMVمثال  •
در ناحيـه   RMV (Rhein - Main - Verkehrsverbund)،  مـاين -ونقـل عمـومي رايـن     ، اداره حمـل ١٩٩۴در سـال  

 شهر است که قطـر   ۱۱ شهرستان و    ۱۵شامل   RMVيه تحت پوشش    ناح.  ماين آلمان تأسيس شد    -مرکزي فرانکفورت راين    
 ١۴۵ توسـط   ميليون نفر است کـه ٩/۴تعداد جمعيت ساکن بالغ بر .  استkm٢٣٠  جنوب حدود -بزرگ آن در امتداد شمال 

. شـوند  رسـاني مـي      خط اتوبوسراني خدمت   ٨٠٠آهن و      خط راه  ۴۵ وسيله نقليه،    ۶٠٠٠با ناوگاني در حدود      ونقل  حمل اپراتور
RMV                   مؤسـسات دولتـي و      ي از  نه فقط از نظر ارايه خدمات، بلکه از نظر ساختار سازماني که امکان همکـاري تعـداد زيـاد 

  .فرد است سازد، منحصربه ونقل را فراهم مي هاي حمل خصوصي و شرکت
 ميـان افـراد بـه    ها  نشان داده شده که شامل سه تراز سازماني است و مسؤوليت  RMV، ساختار سازماني    ١٠در شکل   

  : ترتيب زير توزيع شده است
  

  هاي مالي، ها، برنامه هاي راهبردي، ساختار کرايه تصميم: تراز سياسي −
  اي، فروش و بازاريابي، ونقل عمومي محلي و منطقه ريزي و اجراي خدمات حمل طراحي، برنامه: تراز مديريتي −
  .عملكرد خدمات: تراز شرکتي −

 
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  RMV سازماني  ساختار-١٠شکل 
  Rhein – Main Verkehrsverbund GmbH: The Moblity of the Future, 1995: منبع

 سطحي مدل سه
 سطح سياسي

 ايالت، كشورها، شهرهاي عضو

 سطح مديريتي

RMV 
ونقل محلي و  اي حمله شركت
 ونقل محلي هاي حمل انجمن

 سطح شركتي
هاي  شركت
ونقل  حمل

 محلي
Deutsche 

Bahn   

هاي   آهن راه
  ايالت 

Hessen  

هماهنگي بين 
هاي  شركت
ونقل  حمل

  محلي

هماهنگي بين 
هاي  شركت
ونقل  حمل

 اي منطقه

هاي  شركت
ونقل  حمل

  بخش دولتي

هاي  شركت
ونقل  حمل

بخش 
 خصوصي



٤٠                                                                Towards A Multimodal Approach of the Transport System 

 

ــان        ــاي ميـ ــر قراردادهـ ــي بـ ــاري مبتنـ ــراي همکـ ــانوني بـ ــرايط قـ ــسن    و راهRMVشـ ــت هـ ــن ايالـ                            ١آهـ
(Hessische Landesbahnen)آهن آلمان   و راه(Deutsche Bahn AG)ر اساس ايـن قراردادهـا، نحـوه بكـارگيري     ب.  هستند
 .شود گذاري کرايه ميان طرفين برقرار مي دهي و مقررات قيمت خطوط، شرايط سرويس

         تـدوين منـشور   . ونقـل عمـومي در فـضاي سياسـي موجـود مطلـوب نيـست             سازي کامل خـدمات حمـل       خصوصي
ونقـل عمـومي    ت محدودسازي رقابت کارگزاران حمـل سازي، تلاشي در جه  ماين به عنوان چارچوبي براي خصوصي     -راين

ونقل عمـومي را بـه بخـش خـصوصي       عمليات خدمات حمل، دولتياداراتاز آن به بعد، . براي دسترسي به بازار بوده است 
  .هاي سياسي و راهبردي را حفظ نمودند گيري واگذار کردند، ولي کنترل کامل تصميم

  هـم . هـا فـراهم شـد    ونقل عمومي در بسياري از جنبـه  سازي خدمات حمل ، امکان يکپارچه  RMVگذاري    پس از پايه  
. ونقل عمـومي در منطقـه وجـود دارد          هاي فرعي حمل    ريزي يکپارچه براي تمام سيستم      توان اظهار داشت که برنامه      اکنون مي 

 خـدمات و بهبـود کيفيـت     شود که بـراي افـزايش فراوانـي         بندي يکپارچه و پيچيده نيز مي       زمان  اين شامل اجراي يک برنامه    
  . طراحي شده استوبرگشتي رفتونقل عمومي براي سفرهاي  اتصالات ميان خدمات حمل

گـذاري يکنـواختي بـراي        سيـستم تعرفـه   . هماهنگي و کيفيت خدمات بالايي حاصل شـده اسـت          بليط، فروش نظر از
هـاي مخـصوص     سـفرهاي كـاري، بلـيط      هـاي   لـيط ب زمينه در مؤثر بسيار اقدامات شامل که برقرار شده  منطقه عمومي ونقل  حمل

 مـاين فرانکفـورت داراي      -ونقل عمومي منطقه رايـن      حمل. شود  هاي تركيبي براي سفرهاي خاص هم مي        دانشجويان و بليط  
  .باشد ميونقل عمومي کاملاً يکپارچه  رساني براي حمل راهبرد بازاريابي يکنواختي بوده و خدمات اطلاع

  

  ونقل زميني ميان مالزي و تايلند المللي حمل هاي بين  سيستم-۲مثال 
پـذيري آن     اندازي شده و رقابت     راه) تايلند(و بانکوک   ) کوالالامپور، مالزي  (٢خدمات قطار کانتينري ميان بندر کلانگ     

آهـن    بـه همـراه راه  (KTM)آهـن مـالزي    راه.  دريايي کالا از طريق بندر سنگاپور به اثبات رسيده اسـت       -ونقل زميني   با حمل 
، خدمات قطار کانتينري را ميان بندر کلانگ و دو پايانه کانتينري در منطقـه شـهري                 ١٩٩٩ از ژوئن سال     (SRT)دولتي تايلند   

کند، در حالي که اين سـفر از طريـق             ساعت طي مي   ۶۰ کيلومتري را در مدت      ١۵٠٠اين قطار مسافت    . اند  بانکوک آغاز کرده  
  .انجامد  روز به طول مي٣-۴ن  روز و براي کاميو۵ -٧ ،خطوط دريايي

 ٣يـاي   بار در هفته ميان سنگاپور و بانکوک، دوبار در هفته ميان بندر کلانگ و هات               در حال حاضر، اين خدمات هفت     
  .دنشو  از طريق ساحل شرقي جزيره مالاي ارايه ميكو بانکو سنگاپور ميان هفته در بار يک و )جنوب تايلند(

بندر (از بندر کلانگ به بانکوک از طريق سنگاپور    ) ز يك وسيله نقليه به وسيله نقليه ديگر       انتقال كالا ا  (تراگذري کالا   
آهـن اختـصاص     درصد آن بـه انتقـال كـالا از طريـق راه    ١٠شود كه حدود   در سال برآورد ميTEU٣٠٠٠٠٠ حدود ) اصلي

آهـن   گذاري اندکي در سيستم راه ، سرمايهSRT وKTMهاي مديريتي و عملياتي      حايز اهميت آنکه در اثر تلاش       نکته. يابد  مي
  .براي اين تغيير صورت گرفته است

  

                                                      
1- Hessen 
2- Klang Port 
3- Hat Yai 
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  رساني براي ترافيک تركيبي در ژاپن  سيستم اطلاع-٣مثال 
رسـاني بـه ترافيـک تركيبـي را در تـسهيلات       ، سيستم اطـلاع ١(MILT)ونقل ژاپن  وزارت زيرساخت، اراضي و حمل   

، بنـادر،  (Ferry)هـاي فـري    ، پايانـه )هـاي راه  موسوم بـه ايـستگاه  (راههاي ملي ونقل شامل نواحي پارکينگ در  مختلف حمل 
رسـاني خـدمات فـري موجـود در           در ادامـه، مثـالي از سيـستم اطـلاع         . آهن آغـاز کـرده اسـت        هاي راه   ها و ايستگاه    فرودگاه
 مربـوط بـه فـري را بـه صـورت            تواننـد اطلاعـات     بدين صورت كه رانندگان مي    . شود   ارايه مي  ٢هاي راه بندر کاگاوا     ايستگاه

  .همزمان با انتخاب منو در صفحه نمايش به دست آورند
  

  
  

  
  )استان كاگاوا(اي  هاي جاده اطلاعات مربوط به فري در ايستگاه

   مراکز بار کوبا-۴مثال 
  . سازي مصرف منابع است ونقل تركيبي با هدف بهينه ونقل در حال توسعه حمل در کوبا وزارت حمل

کـرده اسـت    "Red Arrow"ونقل ريلي بار از طريق قطاري موسوم به  ونقل اقدام به حمل  هدف، وزارت حملبا اين
 توسط کاميون بـه انبارهـا و مقاصـد مختلـف     باردهد و در آنجا   تحويل مي  "مراکز کالا "که کالا را در نقاط خاصي موسوم به         

 را  جـاده آهـن و      ، رابطـه ميـان راه     )اتوبـوس و اتومبيـل    (ل نقليه   پيوند اين مراکز با قطارهاي مسافري و وساي       . شود  ارسال مي 
                 شـود کـه امکـان پيونـد       حمـل مـي  "كـالا مراکـز  "اي به  ونقل جاده   بخش عمده کالاي دريايي توسط حمل      .افزايش داده است  

  . سازد  راه را فراهم مي-آهن  راه-دريا
اي در تمام تسهيلات فرودگاهي کشور برقرار اسـت و برخـي              يي و جاده  ونقل هوا   به علاوه، در کوبا پيوند ميان حمل      

  . از آنها حتي به شبکه ريلي نيز متصل هستند
                                                      
1- Ministry of Infrastructure, Land and Transport 
2- Kagawa  
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  اي در اروپا ونقل محلي و منطقه هاي حمل  ارزيابي عملکرد طرح-۵مثال 
پيوندنـد تـا    مـي " نبراي شـهروندا شبکه عملكرد ارزيابي "اي اکنون به طرح  اي از جوامع محلي و منطقه     تعداد فزاينده 

اين طـرح بـه روي تمـامي منـاطق شـهرداري،            . وسط و نواحي روستايي متصل شوند     تهاي شهري بزرگ به شهرهاي م       منطقه
  .گشوده است) اتحاديه اروپا و کشورهاي مرکزي و شرقي اروپا(نواحي و ادارات سراسر اروپا 

ونقـل هـر شـهر يـا منطقـه       و ضعف سيـستم حمـل   به منظور ارزيابي نقاط قوت براي شهروندانطرح ارزيابي شبکه  
در نظـر گرفتـه شـده    ) روي و ترکيبي از اينهـا و غيـره         ونقل عمومي، اتومبيل شخصي، موتورسيکلت و دوچرخه، پياده         حمل(

  . است
توانند سياست جابجـايي خـود را بـا سـاير ادارات و شـوراهاي محلـي بـه منظـور                    کنندگان مي   به اين ترتيب شرکت   

 اشـخاص مـسؤول بـراي    ،ايـن پـروژه  . هاي احتمالي بهبود بر اساس تجربيات موفق ساير نقاط مقايسه نمايند        ه زمين شناسايي
سازد تا از اين طرح ارزيابي به عنوان ابزاري عملي و کـارا بـراي ايجـاد                   ونقل را قادر مي     هاي حمل  مديريت و اجراي سيستم   

  .ونقل خود بهره گيرند بهبود واقعي در کيفيت سيستم حمل
  

  اهداف
  : اين پروژه عبارتند ازاهداف

  

اي که به اعضاي اين جوامـع امكـان تبـادل دانـش و                اي از جوامع محلي و منطقه       سازي شبکه   توسعه و هماهنگ   −
  تجربيات را بدهد،

شده بـراي تـسهيل جابجـايي         هاي طراحي   تعريف تعدادي شاخص عملکردي مفيد و عملي در رابطه با سياست           −
  مردم، 

ونقـل اتخاذشـده بـراي ارتقـاي تعامـل            هاي حمـل    هايي از تجربيات خوب در چارچوب سياست        شناسايي مثال  −
  .مستقيم در سطح محلي

  

  :هدف عبارت است از در تراز اروپايي
  

ونقـل و چگـونگي کـاربرد آنهـا بـراي هـدايت فراينـد         هـاي حمـل   آوري داده هـاي جمـع   استانداردسازي روش  −
  گيري در تراز محلي، تصميم

ونقـل همگـاني،      ونقل محلي بـه طـوري کـه حمـل           هاي حمل   ويکرد يکپارچه براي ارزيابي سيستم    توسعه يک ر   −
  .روي را زير يک چتر گرد آورد سواري و پياده سواري، دوچرخه اتومبيل و موتورسيکلت

  
  رويکرد تحليلي

  :شود اين پروژه در دو مرحله انجام مي
     خودارزيابي در تراز کلي عملکرد -۱

گيـري   ونقل خود را انـدازه  توانند عوامل موفقيت شبکه حمل  آماري، شهرها و مناطق مي ادي شاخصبا استفاده از تعد  
  :آورند فراهم ميهاي فعلي را  ها امکان پاسخ به برخي از پرسش اين شاخص. و مقايسه کنند



                         ٤٣                                                                                              ونقل     رويكرد چندوجهي براي سيستم حمل
 

 ـ شوند؟ آنها به دنبال چه نوع خدمات حمل مردم چگونه جابجا مي  − ا تقاضـاي  ونقلي هستند و سيستم تا چه حد ب
  آنها تطابق دارد؟

هـا ايجـاد      ونقل عمومي تا چه اندازه است؟ چه مقدار تـراکم ترافيـک بـه وسـيله اتومبيـل                   دسترسي شبکه حمل   −
  كنند، قرار دارد؟ ونقل عمومي استفاده مي شود؟ چه اطلاعاتي در اختيار رانندگان و مردمي که از حمل مي

 زيست دارند؟ آنها تـا حـد         ونقل چه عوارضي بر محيط      ي حمل ها  هزينه جابجايي مردم چه مقدار است؟ سيستم       −
  ايمن هستند؟

  

  هاي عملکردي خاص ارزيابي زمينه -۲
  

هـا   ايـن گـروه  . انـد  هاي جابجايي محلي تـشکيل شـده   هاي خاص سياست تر جنبه هاي كاري براي بررسي دقيق    گروه
هـا تعـدادي شـاخص     گـروه . شـوند  عـضا هماهنـگ مـي    شهر يا منطقه هستند که به وسيله يکي از ا ۸ تا   ۶معمولاً متشکل از    

ونقلـي   ها و اپراتورهاي خـدمات حمـل       دهند تا كارشناسان ادارات، شهرداري      موضوعي تعريف کرده و بازديدهايي ترتيب مي      
  . اند خود ملاحظه نمايند که چه اقدامات عملي براي بهبود امکان جابجايي مردم طراحي و اجرا شده

  

  :پردازند هاي زير مي عها به موضو اين گروه
    

  رساني كاربران،  هاي اطلاع فروش بليط و سيستم −
  ونقل همگاني، هاي حمل ساختار سازماني و هزينه −
  ونقل تركيبي و تمرکز روي تبادل اطلاعات، حمل −
  ونقل همگاني، هاي پاک و ابزارهايي براي ارتقاي حمل سوخت −
   محدوديت جابجايي،ونقل همگاني براي اشخاص با قابليت دسترسي به حمل −
  .نظرات و انتظارات مردم عادي در رابطه با سهولت جابجايي آنها نقطه −

  
 بندي جدول زمان

طـرح پـروژه بايـد بـه     .  شـد ٢٠٠١ منجر به اجراي کل پروژه در ابتداي سـال   ،١٩٩٨موفقيت طرح مقدماتي در سال      
 . داشت ميشد که امکان پيوستن اعضاي جديد در هر سال وجود  اي تدوين مي گونه

 ايجاد يک شبکه خودمختار و مستقل است که قابليت انجام ارزيابي در نواحي مورد علاقه اعضا بـراي تبـادل                     ،هدف
  . تجربيات با يکديگر به منظور توسعه درک و آگاهي آنها را داشته باشد

  
  هاي مالي بازدارنده/ ها  انگيزه-٢-١-٧

  ايالات متحده آمريكا، (www.ci.boulder.co.us/gettingthere) ١ گوبولدر ترانزيت-۶مثال 
  اختراع دوباره چرخ: حقايقي راجع به اتومبيل و کاميون •
  

                                                      
1- Go Boulder 

http://www.ci.boulder.co.us/gettingthere
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يک مدير جسور خدمات اتوبوسراني شهري تـصميم بـه انجـام      : کند  ونقل آمريکا چگونه کار مي      بهترين سيستم حمل  
خواهند و    از مسافران پرسيده شود چه مي     : ودندونقل در آمريکاي شمالي انجام نداده ب        گيرد که ساير مؤسسات حمل      کاري مي 

  .نتايج باورنکردني هستند. سپس تقاضاي آنها تأمين شود
  

  ٢٠٠١ مه ٣١، شهروند اوتاوا، پنجشنبه ١کي پل مک
  

BOULDER   رسد،   شود، معمولاً سر وقت مي      ين اعتبار مي  أمدهندگان ت    كه توسط ماليات    است  کدام وسيله  -، کلرادو
                          متـري ديزلـي  ۱۲زنـد؟ ايـن اتوبـوس     در واقع، انگار پول را به خاطر هيچ آتش مـي ولي خالي است و 

"loser cruiser"ها در حومه اتـاوا، ونکـوور، تورنتـو، دنـور،      ها، ماهها و سال ها، روزها، هفته است که به آهستگي طي ساعت
هايي کـه مـسافران کمـي سـوار و            ياري از مواقع، آنها از ايستگاه     در بس . کند  دالاس و صدها شهر آمريکاي شمالي حرکت مي       

  .کنند شوند، بدون توقف عبور مي پياده مي
در . دهـد   درصد سفرهاي سـاعت اوج را پوشـش مـي      ۱۵ونقل عمومي فقط      در شهرهايي مانند اتاوا و ونکوور، حمل      

در .  درصـد کـل سفرهاسـت      ۵ اوج اتوبوس حداکثر     ، سفرهاي مسافران ساعت   ٣ و کاکيتلم  ٢شهرهاي دورافتاده مانند کامبرلند   
شـود و آنهـا ناچـار     ونقل چيزي ديده نمي ساعات غير اوج، تعداد مسافران آنقدر اندک است که در صفحه رادار ادارات حمل    

  .به فرستادن اتوبوس در ازاي ضرر هنگفت هستند
هايي سوار هستند که تمام شهرهاي آمريکا         تومبيل به تنهايي در ا     آنها معمولاً : معلوم است که اين مسافران کجا هستند      

  .پردازند آنها ممکن است متوجه نباشند، ولي اين رانندگان از دو طرف خسارت مي. اند را انباشته کرده
برداري و نگهداري وسايل نقليه شخصي که در   دلار آمريکا براي مالکيت، بهره٩٠٠٠آنها به طور ميانگين در هر سال        

از سـوي ديگـر،   . سرنـشين هـستند   هاي تـك  ، رانندگان اتومبيل۱ عامل شماره. پردازند اند، مي   راهها احاطه شده  ترافيك شبکه   
و  تنـي هـستند      ٢٠هـاي     بردار و نگهدار اتوبوس     شود که مالک، بهره      مي يونقل  حملهاي    شركتپردازند، صرف     مالياتي كه مي  

هـاي    ها پر هـستند، توسـط اتومبيـل          اين اتوبوس   هم كه  واقع بسيار نادري  در م . کنند   مي جابجاغالباً تعداد بسيار اندکي مسافر      
  .شوند شخصي دچار کندي حرکت مي

آيا کسي راهـي  . دوبار پرداخت براي جابجايي کمتر و کمتر. هاي خالي، راههاي پرترافيک هاي خالي، اتومبيل  اتوبوس
  براي خروج از اين مخمصه يافته است؟

ونقـل   هـاي حمـل   ترين سيـستم  ، يک مهندس تگزاسي است که يکي از موفق       ٤ ويتسون يکي از اين اشخاص باب    . بله
کند که در آن جمعيتـي بـالغ بـر            او در شهر بولدر واقع در شمال غرب دنور کار مي          . عمومي در آمريکا را هدايت کرده است      

اتوبـوس  حـق اشـتراك     ، کـارت     نفر از آنها   ۶٠٠٠٠ نفر در سايه کوههاي کلرادو به تحصيل و کار مشغول هستند و              ١٠٠٠٠٠
  .شهري دارند

                                                      
1- Paul McKay 
2- Cumberland 
3- Coquitlam 
4- Bob Whitson 
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بـه آن،  هيچ کـدام از شـهرهاي آمريکـاي شـمالي حتـي      . انگيز است ونقل همگاني، اين نسبت اعجاب  در دنياي حمل  
ايـن  . اند  مسافران خود خدمات اتوبوسراني را انتخاب کرده      . دليل آن ساده است   : "گويد  يتسون مي وآقاي  . اند  نشدههم  نزديک  

  ."نها انتخاب نشده استبراي آخدمات 
 متري به عنوان دايناسورهاي ديزلي منقرض       ١٢هاي    اتوبوس( اندازه اتوبوس    ،در بولدر، مسافران  . کاملاً حق با اوست   

آويزهـا و جايگـاه دوچرخـه را انتخـاب         هـا و مـواردي ماننـد دسـت          ها، اندازه و نوع پنجره      ، طراحي، چيدمان صندلي   )شدند
  .کنند فرم خود و نوع موزيک براي پخش داخل اتوبوس را انتخاب ميرانندگان، يوني. اند کرده

 ۱۰ها در مدت زمان       معمولاً اتوبوس . کنند  ها کمک مي    تر آنکه، مسافران بولدر در انتخاب مسير و ايستگاه          از همه مهم  
  .آيند دقيقه يا کمتر مي

  .اند هاي حومه ناموفق بوده پر کردن اتوبوسقرن گذشته در  چطور اين امکان دارد؟ با تغيير طرز فکرهايي که در نيم
ونقـل    کس در اينجـا هرگـز حمـل        هيچ. "ونقل همگاني هستيم    ما خارج از جريان تفکر حمل     : "گويد  آقاي ويتسون مي  

ونقـل    هاي ملـي حمـل      هنگامي که به كنفرانس   . ايم  ما همه چيز را خودمان ياد گرفته      . عمومي را بررسي و مطالعه نکرده است      
هـا و نحـوه     پـاکن   روم، آنها همه راجع به نگهداري اتوبوس، جديدترين سوخت ديزل، چگـونگي عملکـرد بـرف                 عمومي مي 

در اينجـا مـا از مـردم در    . گوينـد  هـا نمـي   آنها اصلاً چيزي راجع به مـشتري . کنند ها در جعبه کرايه صحبت مي     محاسبه سکه 
با دقـت بـه آنهـا       . کنيم  خواهند، سؤال مي    كنند، آنچه که مي     يكنند، محلي كه ورزش م      هايشان، مدارس، جايي كه كار مي       خانه

  . خواهند را برايشان فراهم کنيم کنيم تا آنچه كه مي دهيم و بعد تلاش مي گوش فرا مي
  .تعداد و دامنه تغيير مد از اتومبيل به اتوبوس باورنکردني است

سـال خـود بـراي         دلار در شـهريه هـر نـيم        ۱۵  دانشجو رأي به افزايش    ٢۶٠٠٠در محوطه دانشگاه کلرادو در بولدر،       
تـرين   اين کارت به آنها امکان رفتن به هر جاي شهر، به مرکز شهر دنور، بـه نزديـک                 . دريافت کارت نامحدود اتوبوس دادند    

هر زمان تقريباً در  ) دارددر بر    دلار آمريکا هزينه     ۴۴به آن،   وبرگشتي    كه سفر رفت  (المللي دنور     پيست اسکي، به فرودگاه بين    
  . دهد كه بخواهند را مي

يابند که از قبل بدانند دقيقاً چنـد مـسافر خواهنـد      ريزان اتوبوسراني بولدر اين امکان را مي به كمك اين کارت، برنامه    
ها حرکت کنند تا محوطه دانشگاه، خوابگاه، مراکز خريـد و حتـي مراکـز تفـريح      داشت و در چه زمان و مکاني بايد اتوبوس 

  .  بامداد روزهاي آخر هفته را به هم پيوند دهند۳ر تا ساعت مرکز شه
در حقيقت، صـندوق کرايـه در       . دار دانشجويي نياز به صندوق کرايه و پول خرد را حذف کرد             کارت شناسايي عكس  

راني بولـدر   ها را به مؤسسات اتوبوس ـ      ها را گردآوري کرده و سريعاً اين پول         بار در سال کرايه    دفتر مديريت کالج است که سه     
  .کند پرداخت مي

اين فرمول ساده در مورد تجار مرکز تجاري بولدر، بيمارستان اصـلي شـهر و بـسياري از کارفرمايـان اصـلي صـادق         
کند، بخشي از اين درآمـد را بـه        كومترهاي مركز بولدر را جمع مي     ربراي مثال، خدمات شهرداري که هزينه پارکينگ پا       . است

اتاق بازرگاني از روش مـذکور اسـتفاده        . دهد   نفر شاغل در مرکز شهر اختصاص مي       ۶٠٠٠ براي   خريد کارت اتوبوس سالانه   
  .به حق عضويت اعضاي خود افزوده استرا  دلار آمريکا در سال ۵٠کرده و 
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کنند، نيـازي بـه پرداخـت حـق پارکينـگ             وآمد مي   کارمندان اين کارت را دوست دارند، زيرا به صورت رايگان رفت          
 (Broncos game) توانند از کارت اتوبوس براي خريد در روز شنبه نيز استفاده کنند و يا به ديدن بـازي برانکـو   يندارند و م

 خريـداران  مخـصوص هـاي پارکينـگ    تجار اين کارت را دوست دارند، زيرا باعث خالي شـدن محـل  . در روز يکشنبه بروند 
بينـي در   را بهاي بلـيط بـراي يـک سـال خـدمات قابـل پـيش       شود و مؤسسات اتوبوسراني اين کارت را دوست دارند، زي  مي

  .شود مسيرهاي پرتردد از قبل پرداخت مي
آميـز   هـاي موفقيـت   تلاش. هاي خصوصي با صدها کارمند بود هدف بعدي آقاي ويتسون و کارکنان گوبولدر، شرکت    

ونقل عمومي هر کارمند در       حدود حمل  دلار آمريکا براي کارت نام     ۵٠منجر به عقد چندين قرارداد، پرداخت به طور متوسط          
 بـراي   و بـرعكس ريزي مـسيرهاي کـارا بـه محـل کـار      بيني تعداد مسافران، امکان برنامه   دريافت و پيش    با پيش . هر سال شد  

  .شرکت اتوبوسراني فراهم شد
اتوبوسـراني   دلار اعتبار کارت، شرکت      ۵۰ دلار از هر     ۲با صرف   .  است "سفر ايمن تا خانه   "يک قابليت مهم، تضمين     

 هزينه، هر شخصي که نياز به يک سفر اضطراري داشته و يا بخواهد بعـد   دريافتکند تا بدون    با تاکسيراني شهر هماهنگ مي    
 کارمنـد بيمارسـتان شـهر       ١٢٠٠معامله مشابهي نيـز بـراي هـر         . از ساعت کار اتوبوسراني سفر کند را با تاكسي جابجا نمايد          

پـذير بـا پـشتيباني تاکـسيراني اسـتقبال            ستاران شيفتي از اين خدمات اتوبوسـراني انعطـاف        به ويژه پر  . صورت پذيرفته است  
  .اند کرده

 شـوراي محلـي را متقاعـد بـه عقـد قـرارداد       ۱۵تاکنون، گروه آقاي ويتسون، . هاي مسکوني رسيد    سپس نوبت محله  
توانند با خريـد   م خانوارهاي ساکن محله ميتما.  دلار کرده است۵۰۰۰هاي اتوبوسراني با پرداخت حداقل  سالانه براي کارت 
کودکان و نوجوانان از جمله علاقمندترين مـسافران        . اتوبوس استفاده کنند  خدمات  دار، به طور نامحدود از        يک کارت عکس  
  .  ديده شوند(loser cruiser)هاي ديزلي  خواستند سوار بر اتوبوس  گاه نمي هستند، زيرا هيچ

علت استقبال مردم آن است که آنها سريعاً فهميدند که اين کارت به آنها آزادي عمـل كامـل       : "گويد  آقاي ويتسون مي  
بندي يا کرايه يا پول خرد و         آنها ديگر نگران برنامه زمان    .  دقيقه يک اتوبوس آنجا خواهد بود      ۱۰دانند که هر      آنها مي . دهد  مي

  ."يا تعداد سفرهاي خود نخواهند بود
کنـد اتوبـوس      بيرون اتوبوس که اعلام مي    هاي    طرحند که حتي کودکان دبستاني در طراحي        ک  آقاي ويتسون اشاره مي   

  .شود ها نقاشي مي ها و موش اسامي آنها با حروف بزرگ در کنار خرگوش. کنند السير است، کمک مي گردشي، عادي يا سريع
تـرين مـسافران امکـان        سـن   ار بـه كـم    اين ک . براي اين کار يک دليل اساسي وجود دارد       : "دهد  آقاي ويتسون ادامه مي   
مـا  . کنند   احساس امنيت مي   ،دهد و والدين از رفتن آنها به کلاس ورزش يا موسيقي با اتوبوس              شناسايي دقيق اتوبوس را مي    

  ". سال بعد ما خواهند بود۲۰اين کودکان، مسافران . كنيم سازي نيز مي فرهنگ
در است که بر اساس آن سازندگان واحدهاي مـسکوني جديـد            يک راهکار جديد ديگر، تصويب قانوني در شهر بول        

پـس از سـال   .  دلار براي هر خانه هـستند    ۵۰ساله به قيمت متوسط      ونقل عمومي سه    هاي نامحدود حمل   ملزم به خريد کارت   
ديره سـاختمان   توانند يا قرارداد را پايان دهند و يا مبلغ مشابهي را بابت تمديد آن از طريق هيأت م ـ                   سوم، صاحبان منازل مي   

هـاي اتوبـوس     تعـداد کـارت   . هـاي مـسافربري وجـود نـدارد         گونه مخالفتي نسبت به اين برنامـه       عملاً هيچ . يا محل بپردازند  
  . كارت افزايش يافته است۶٠٠٠٠ به ۴٠٠٠از )  دلار۵۰با ميانگين هزينه سالانه هر يک  (١٩٩۴صادرشده از سال 
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آقـاي ويتـسون    .  افزايش نيافتـه اسـت     تجاريسابقه نواحي مسکوني و       بيرغم رشد     در عين حال، تراکم ترافيک علي     
وآمد کارکنان    ها توانسته پاسخگوي كاهش تراکم ترافيک و نگراني بعضي کارفرمايان از عدم کارايي رفت              اين طرح : "گويد  مي

. انـد  هـاي اصـلي مـا بـوده       محـرک اينها   .اشدبه محل کار و يا نگراني برخي کسبه از گير افتادن خريداران در تراکم ترافيک ب               
ايم تراکم ترافيک را حتي با رشد اشتغال و اسكان در حـد    آيا ما توانسته كهشود  ما با پاسخ به اين سؤال مشخص مي      موفقيت

  ".ايم  نگهداريم؟ بله توانسته١٩٩۴سال 
 دلار  ۵۰ط بـه قيمـت       هـر کـارت نامحـدود سـالانه را فق ـ          ي،تواند به مسافران اتوبوس شهر      راستي چگونه بولدر مي   

ونقـل عمـومي از طريـق        هـاي حمـل     هاي کلرادو و بيشتر آمريکا، دوسـوم هزينـه         همانند ساير قسمت  . تواند  بفروشد؟ او نمي  
  .دهد ها را پوشش مي سوم هزينه ها فقط يک درآمد حاصل از کرايه. شوند  ميتأمينهاي ملي، ايالتي و شهري  ماليات

اتوبوسراني طراحي شده  خدمات  سوم مبلغ لازم براي       يکآوري    جمعوبوس ما براي    کارت ات ": گويد  آقاي ويتسون مي  
هاي بولـدر   تفاوت در اين است که اکثر اتوبوس. ريختند اين همان مبلغي است که مسافران در داخل صندوق کرايه مي       . است

  ."كنند يدر دنور بسياري از آنها خالي تردد م. کنند  حرکت ميكاملدر بيشتر اوقات با ظرفيت 
لازم نيست هـيچ شـهري در   . ونقل عمومي يک سرويس اساسي و ضروري است  حمل: "شود  آقاي ويتسون متذکر مي   

طـرز فکـر مـا در    . شود سيستم وجود دارد، براي آن بودجه و يارانه پرداخت مي. آمريکاي شمالي سيستم خود را کنار بگذارد   
بـر ايـن اسـاس، کـارت        . ار کنند، پس تلاش کنيم تا آنها خـالي نباشـند          ها به هر حال بايد ک       چون اتوبوس : اينجا چنين است  

. شـود  محاسبه مـي  هزينه بر مبناي ميانگين     . ونقل عمومي طراحي شد     هاي پزشکي، ولي براي حمل      اتوبوسراني ما همانند بيمه   
کنند،   آنهايي که استفاده نمي   . ندکن  کنند و برخي استفاده نمي      ها خيلي از اتوبوس استفاده مي       بعضي. هر کس بايد مبلغي بپردازد    

  .ولي هر کس اختيار استفاده از کارت اتوبوس نامحدود خود را دارد. نمايند  کنندگان پرداخت مي به جاي استفاده
  

  ونقل عمومي در بلژيک  پرداخت تمام يا بخشي از هزينه سفر با استفاده از حمل-۷مثال 
ونقـل عمـومي توسـط سـطوح مختلـف             يا بخشي از هزينه حمل     هاي مختلف پرداخت تمام    هم اکنون بلژيک، روش   

ونقـل عمـومي را تجربـه      دولتي و يا حتي توسط کارفرمايان خصوصي با ديدگاه تشويق مردم به انتخاب سفر با حمل           ادارات
 سـه رده    تـوان بـه     هاي پرداخت مستقيم که براي تشويق مردم به استفاده از اتوبوس و تراموا مطرح شده را مـي                  طرح. کند  مي

  : اصلي تفکيک کرد
  

  هاي دولتي به عنوان كارفرما  هاي پرداخت مستقيم توسط سازمان طرح •
انـد کـه بـر        ونقل عمومي امـضا کـرده       هاي حمل  هايي با شرکت    نامه دولت فدرال، مناطق و نواحي شهرداري، موافقت      

  .دهند ه مياساس آنها اين ادارات، تمام يا قسمتي از هزينه را به کارمندان خود ياران
را بـه کارکنـان خـود     (De Lijn)ونقـل دولـين    دولت ناحيه فلميش، بخشي از هزينه استفاده از خدمات شرکت حمل

  . دهد مي STIBدر حالي که ناحيه بروکسل به تمام کارکنان خود يک يارانه سالانه از طريق شرکت . دهد يارانه مي
  

   عنوان كارفرماهاي خصوصي به هاي پرداخت مستقيم توسط شرکت طرح •
ارفرمايان خصوصي را براي پرداخت هزينه       ادارات ونقل کارکنان خود و يـا دادن کـارت اتوبـوس        هاي حمل    دولتي، ک

دهي خـود را در اطـراف         کنند تا مسيرهاي سرويس     ونقل عمومي نيز تلاش مي      مؤسسات حمل . کنند  رايگان به آنها تشويق مي    
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هـاي جابجـايي    هـا بـه عنـوان طـرح     نامـه   اين موافقـت ،در ناحيه بروکسل. بخشندد  نواحي صنعتي و يا در ساير مسيرها بهبو       
  .اند ها شهرت يافته شرکت

  

   محلي براي مردم محلياداراتهاي پرداخت مستقيم توسط  طرح •
اي کـه مـسافران    کنند تا هزينـه  ونقل عمومي دريافت مي در فلاندر، بسياري از شهرها و روستاها، بودجه کمکي حمل       

هاي دولين و رها کردن اتومبيل خـود     براي سفر بپردازند، کاهش يابد و مسافران تشويق به استفاده از ترامواها و اتوبوس             بايد  
 موضـوع  مبـالغ  ايـن . توان بـا مقـادير نـسبي و يـا مطلـق بيـان کـرد        پردازند را مي مبالغي که ادارات محلي مي . در خانه شوند  

  .شوند ونقل دولين پرداخت مي صورت ماهانه به شرکت حملطرفين هستند و به  ميان اي نامه موافقت
ايـن ضـريب،   .  استفاده شـد "ضريب پوشش هزينه"به منظور محاسبه مقداري که هر شهرداري محلي بايد بپردازد، از           
هم سفرهاي داخلي و هم سفرهايي کـه شـروع يـا            (نسبت ميان مجموع کل رسيدهاي مسافران در محدوده شهرداري محلي           

هـا و    شـده توسـط اتوبـوس       هاي مربوط به کرايه به ازاي هـر کيلـومتر طـي             و مجموع هزينه  ) نها در داخل محله است    پايان آ 
شده در داخل محدوده محله و هم بخشي          هم تعداد کيلومترهاي پيموده   (ترامواهاي دولين در داخل محدوده شهرداري محلي        

اي که نقاط شروع و پايـان آنهـا خـارج از ناحيـه                 وسايل نقليه  شده در محدوده شهرداري محلي توسط       از کيلومترهاي پيموده  
  .است) باشد

شود که ميـان شـرکت دولـين، شـهرداري يـا              ساله انجام مي    ها بر حسب نوع كاربران در قالب قراردادي يک          پرداخت
شـرط آنکـه   گردد و براي يک سال بـه طـور خودکـار قابـل تمديـد اسـت، بـه              ونقل فلاندر منعقد مي     منطقه و وزارت حمل   

نامه براي يک طـرح        شهرداري فلاندر، موافقت   ۳۰۶ شهرداري از    ٩٨تاکنون  . مسؤولان محلي به يک توافق کلي رسيده باشند       
  :  نوع طرح پرداخت مستقيم وجود دارد۸. اند يا بيشتر امضا کرده

  

  افر شهرستان بدون در نظر گرفتن محل سکونت مس/ شهر/  تعرفه صفر در داخل محدوده محله-الف
 در محدوده شهرداري منطقـه، شـهر    "دولين"ها و ترامواهاي رايگان  توانند از اتوبوس هم ساکنان و هم غير ساکنان مي    

  . ندارند... كاربران نيازي به داشتن بليط يا کارت سفر و . يا استان مورد نظر استفاده کنند
هـاي دولـين باشـد،     گين ضريب کلي پوشش هزينـه که در بالا تعريف شد، کمتر از ميان" ها ضريب پوشش هزينه  "اگر  

.  سال حاصل شـود    ۴هاي دولين پس از حداکثر        سهم پرداخت مستقيم بايد افزايش يابد تا ميانگين ضريب کلي پوشش هزينه           
 در مـدت قـرارداد بـدون    "هـا  ضريب پوشش هزينـه "ولي اگر اين ضريب بزرگتر از ميانگين قبل از معرفي تعرفه صفر باشد،          

  .ماند باقي ميتغيير 
  

  کنند شهرستان براي مردمي که در آنجا زندگي مي/ شهر/  تعرفه صفر در داخل محدوده محله-ب
مسؤولان محلي، اطلاعات لازم براي صدور      . کنند  ساکنان محدوده شهرداري يا شهرستان يک کارت سفر دريافت مي         

متغير خواهد بـود،    ) الف(شود و همانند طرح       محاسبه مي سهم شهرداري   ). نام، آدرس و تاريخ تولد    (کنند    کارت را فراهم مي   
شـده در     آوري  ، رسيدهاي مربوط به غير ساکنان بايد از رسيدهاي جمـع          "ها  ضريب واقعي پوشش هزينه   "هرچند هنگام تعيين    

  .محدوده شهرداري کسر شود
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   ساله۶۴ تا ۶۰ سال و افراد ۱۲براي کودکان زير " دولين" تعرفه صفر در تمام مسيرهاي -پ
. کننـد   دريافـت مـي  "دولين"هاي   کليه ترامواها و اتوبوس   ازساکناني که مشمول هستند، يک کارت سفر براي استفاده          

 يورو به ازاي هـر نفـر   ٧۴/٠هزينه مربوط به شهرداري يا فرمانداري با محاسبه يک قيمت مقطوع براي هر يک از سکنه مثلاً          
هـاي سـفر از طريـق شـهرداري توزيـع       کارت. شود  ساله تعيين مي۶۴ تا ۶۰خص  يورو براي هر ش٧۴/١ سال سن و     ۱۲زير  
  .گردند مي

  

  شود   ساله يا بيشتر اعمال مي۶۵ تعرفه صفر که از سوي دولت محلي فلاندر براي کليه اشخاص -ت
بـه ازاي هـر    يـورو  ۴٨/٢ ساله و بالاتر را تا حـد        ۶۵، مقامات محلي اختيار اقدام مالي به نفع اشخاص          ١٩٩٩تا سال   

 ساله و ۶۵اي را براي اشخاص  ونقل عمومي شهري و منطقه    تصميم گرفت حمل   فلميش، دولت   ٢٠٠٠در سال   . سکنه داشتند 
  .کند  همانند عامل پرداخت مستقيم عمل ميفلميشپس دولت . بالاتر رايگان کند

   
ه، شبکه يا مسير خاص بدون      شهر، حوم (گيرند     پرداخت قسمتي از هزينه براي مسافراني که کارت سفر مي          -ث

  ) سال۶٠ سال و بالاي ٢۵در نظر گرفتن تعرفه استاندارد براي افراد زير 
  :اين پيشنهاد به دو شکل قابل ارايه است

 درصـد قيمـت کـارت سـفر را          ٩٠ و يـا     ٨٠،  ٧٥،  ٦٦،  ٥٠،  ٣٣،  ٢٥طرف اين پيشنهاد يک شهرداري اسـت کـه           −
  شود،  درصد سهيم مي٢٠ يا ١٥، ١٠تان است، فرمانداري کند و يا اگر مربوط به يک شهرس پرداخت مي

عامـل  . پـردازد    يورو مي  ١٢٥ يا   ١٠٠،  ٥٠،  ٢٥،  ٥/١٢،  ٥،  ٥/٢طرف اين پيشنهاد، كاربر است که يک مقدار ثابت           −
هـاي سـفر بـه مـسافران مربوطـه و             توزيـع کـارت   . پردازد  بقيه را مي  ) شهرداري يا فرمانداري  (پرداخت مستقيم   

بر اساس ميزان استفاده در هر مـاه        " دولين"شده توسط عاملان پرداخت توسط خود          پرداخت هاي  حساب  صورت
  .شود انجام مي

  

  هاي سفر براي سفرهاي ميان محل کار و خانه  کارت-ج
توانند تمام يـا قـسمتي از بقيـه           هزينه سفر کارکنان سهيم شود، مسؤولان محلي مي        درصد   ٧۵اگر کارفرما حداقل در     

اي يا مسير خاص بدون در نظر گرفتن تعرفه استاندارد بـراي           اي، شبکه   هاي سفر شهري، حومه     براي کارت (ردازند  هزينه را بپ  
  ). سال معتبر است۶۰ سال سن و بالاتر از ۲۵افراد زير 

  

   پرداخت قسمتي از هزينه سفر مسافران دارنده کارت سفر-چ
هـاي   التفـاوت ايـن مقـدار و تعرفـه        ، مسؤول پرداخت مابه   عاملان پرداخت مستقيم  . پردازد  مسافر يک مقدار معين مي    

اگر عامـل پرداخـت مـستقيم    . باشد) كارت خطي(تواند براي يك منطقه يا دو منطقه   مقدار پرداخت مسافر مي   . جاري هستند 
  .هاي تخفيف خاص را نيز تقبل کند فقط سهم قسمتي از هزينه ساکنان خود را بپذيرد، او بايد هزينه صدور کارت

  

   پرداخت قسمتي از قيمت بليط يا کارت سفر-ح
هـاي جـاري    التفاوت اين مقدار و تعرفه مقامات محلي مابه. پردازد  يورو را مي۶/٠ يا ۵/٠،  ٢/٠كاربر يک مقدار معين     

  .گيرد هاي تخفيفي خاص نيز از سوي عامل پرداخت مستقيم صورت مي هزينه صدور کارت. پردازند را مي
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  پذير  ساکنان آسيب تعرفه صفر براي-خ
تـوان را    سال سن که شرايط افراد کم۶۵توانند براي زنان بيوه، معلولان، سالمندان و اشخاص زير      مسؤولان محلي مي  

ايـن اشـخاص مـشمول دريافـت کـارت سـفر شـبکه بـراي اسـتفاده در تمـام مـسيرهاي ترامواهـا و                     . دارند، هزينه بپردازند  
 يورويي در سـال بـراي هـر         ٣٠/١٩٠هرداري يا فرمانداري بر اساس يک قيمت مقطوع         هزينه ش .  هستند "دولين"هاي   اتوبوس

  .شود نفر مشمول محاسبه مي
  

     هاي سراسري  بليط-۸مثال 
.  معرفي شدMTB با ايجاد کارت ١٩٧٠ در دهه  ١(RBC)نخستين طرح ادغام تعرفه در منطقه پايتخت بروکسل          −

 شـرکت  ۴مربـوط بـه   ) متـرو، اتوبـوس، قطـار و ترامـوا    (يه مختلف دارنده اين کارت قادر به سفر با وسايل نقل   
 ۱۹ که تقريباً در MTB در داخل حوزه موسوم به (SNCB, De Lijn, STIB, TEC)ونقل عمومي  خدمات حمل
 شـرکت بـر اسـاس       ۴ها ميـان      درآمد حاصل از فروش اين کارت     . باشد   قرار دارد، مي   RBCدهنده    ناحيه تشکيل 
  شود،  آغاز ابداع اين کارت تقسيم ميشده در نسبت تعيين

هاي سفر شهري صادرشده از سـوي         ها و به کارت      به بليط  MTB، اصول اساسي کارت     ١٩٩٠قبل از شروع دهه      −
 در SNCBهـاي    در ايـستگاه ٢"پروديتـا "تجهيزات تعيين اعتبـار     (ونقل گسترش يافت      هاي مختلف حمل    شرکت

ونقل عمومي معتبر هستند      ولي آنها فقط براي سفرهاي حمل     . ) نصب شد  ٢٠٠١ناحيه پايتخت بروکسل در سال      
  هاي مختلف هستند، يعني مسافران ناچار به داشتن کارت سفر شهري شرکت

 با معرفي بليط يکپارچه در حوزه       RBCها در     سازي ادغام تعرفه    ، يک گام جديد در يکپارچه     ٢٠٠٣از اول فوريه     −
MTB  بخواهند در از اين تاريخ اشخاصي که   .  برداشته شدRBCتواننـد از هـر نـوع کـارت سـفر        سفر کنند، مي

  ونقل استفاده کنند، شهري با هر وسيله نقليه شرکت حمل
ونقـل   ولـي هنـوز هـيچ حمـل       .  اسـت  MTBبا اين وجود، مطالب فوق فقط مربوط به سـفرهاي داخـل حـوزه                −

   وجود ندارد،کنند،  سفر ميRBC به ٣اي براي اشخاصي که از فلاندر يا والدينا يکپارچه
 و با همکـاري پـاريس و لنـدن اسـت، در        STIB که مديريت آن بر عهده       "Triangle"يک پروژه اروپايي به نام       −

. هـاي هوشـمند اسـت    هاي ايجاد يک کارت پرداخت هوشمند بر اساس اصول کارت حال تحقيق پيرامون روش  
 ـ  هدف از ساخت اين کارت، قادر ساختن مشتري   ونقـل   راي تمـامي سـفرهاي حمـل   ها به يک پرداخت واحـد ب

امکان استفاده از اين کارت براي سـوار        . باشد  کند، مي   عمومي خود صرف نظر از شرکتي که خدمات را ارايه مي          
 و سـپس اسـتفاده از آن روي شـبکه           ٤در خـدمات تـاليس    )  بروکـسل  -پاريس (TGVالسير    شدن به قطار سريع   

STIB    شـود  شده ميان کارگزاران مختلف تقـسيم مـي       هاي انجام رسيدها بر اساس سفر   .  نيز وجود خواهد داشت .
، در کـل  ٢٠٠۵ تـا  ٢٠٠۴   صورت گرفت و اين کـارت از سـال         STIB روي شبکه    ٢٠٠٣ها در سال      اولين تلاش 

                                                      
1- Région de Bruxelles - Capitale 
2- Prodata 
3- Wallonia 
4- Thalys 
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سازي تعرفه در کل بلژيک فقط در صورتي تحقـق خواهـد يافـت کـه ايـن                    يکپارچه.  عملياتي شد  STIBشبکه  
در حال حاضر، هيچ تاريخي براي تکميـل  .  شده باشدSNCB و Tec ،De Lijnهاي  کارت هوشمند شامل شبكه

  .توان اعلام کرد اين توسعه نمي
  

   در ناحيه پايتخت بروکسل استفاده اشتراكي از خودرو-٩مثال 
سـازي انـواع مختلـف وسـايل نقليـه موجـود بـراي اشـخاص يـا               خودرو عبارت است از فراهم     استفاده اشتراكي از    

 ۷ سـاعت يـا      ۲۴توان آنها را بـراي        اين وسايل نقليه در نقاط مختلف جغرافيايي پراکنده هستند و مي          . يهاي خصوص  شرکت
خودرو، در هزينه خريد و نگهداري ناوگاني از وسايل نقليه کـه بـراي              استفاده اشتراكي از    كاربران طرح   . روز هفته رزرو کرد   

 در داخـل و اطـراف شـهر، وسـايل نقليـه بزرگتـر بـراي        خودروهاي کوچک براي سـفر  (لف مناسب هستند    تکاربردهاي مخ 
گيرند، بنـابراين آنهـا تمايـل         حساب مي  شده صورت   كاربران براي سفرهاي انجام   . شوند  سهيم مي ) سفرهاي خانوادگي و غيره   

سـواري   خـه ونقل عمومي، دوچر ونقل مانند حمل هاي حمل  به استفاده معقول از خودرو داشته و آمادگي استفاده از ساير شيوه    
يعنـي  (اين وسـايل نقليـه   به منظور تشويق بيشتر به استفاده از اين طرح، نقاط دسترسي به . روي را نيز خواهند داشت يا پياده 

غالباً در نواحي قـرار دارنـد کـه        ) شود   در اختيار كاربران قرار داده مي      استفاده اشتراكي از خودرو   نقاطي که وسايل نقليه طرح      
هـاي   مـشتري . هاي مطمئن مخصوص دوچرخـه هـستند   ونقل عمومي قرار داشته و داراي پارکينگ  تحت پوشش خوب حمل   

درآمدي کـه    نياز ندارند و اشخاص کم"اتومبيل دوم"خانوارهايي که هميشه به : هدف در طرح کرايه خودرو عمدتاً عبارتند از   
  . قادر به خريد يک خودرو نيستند

هـاي تخصـصي و ترجيحـاً بـا همکـاري يـک شـرکت                وماً توسـط شـرکت     عم استفاده اشتراكي از خودرو   هاي   طرح
  . ونقل عمومي مطابق فوق برقرار شود شوند تا هماهنگي ميان طرح و حمل ونقل عمومي سازماندهي مي حمل

هـاي تـسهيل     ، متخصـصان هـدايت طـرح      TAXISTOP  ،ASBLشـرکتي متـشکل از       (٢موبيـل   ، اپتي ١در ناحيه والون  
اسـتفاده اشـتراكي از     وظيفـه توسـعه طـرح       )  كرايـه خودروهـاي اشـتراكي      يک شرکت آلماني   CAMBIOوآمد مردم و      رفت

هـا در     ساير ايستگاه .  افتتاح شد  ٢٠٠٢مه   ۱۳در   Namurنخستين ايستگاه كرايه خودرو در      .  را بر عهده گرفته است     خودروها
  .برداري قرار گرفتند مورد بهره Namur در ٢٠٠٢اکتبر 

) اي  ونقل عمـومي منطقـه      شرکت حمل ( STIBموبيل و     توسط اپتي ستفاده اشتراكي از خودرو     اهاي    طرح ،در بروکسل 
  .اندازي شدند  راه٢٠٠٣ها در ژانويه  نخستين ايستگاه. شوند سازماندهي مي

  

 اقدامات بـسيار مـؤثر بـراي    -هاي دانشجويي هاي مخصوص سفرهاي کاري و بليط هاي تركيبي، بليط  بليط-١٠مثال  
  )آلمان(ونقل عمومي  برد حمل کاريارتقا

هـاي    هاي جابجـايي پايـدار در منطقـه        ونقل عمومي، يک ضرورت اساسي براي توسعه سيستم         پذيرش خدمات حمل  
 تـأثير  ، سيستم تعرفه ؛راحتريلي  هاي مدرن و وسايل نقليه        سريع، فراوان و مطمئن، ايستگاه    اتصالات  علاوه بر   . شهري است 

  .مومي داردونقل ع بسزايي در موفقيت حمل

                                                      
1- Walloon 
2- Optimobil 



٥٢                                                                Towards A Multimodal Approach of the Transport System 

 

هاي زيادي  موفقيت، هاي تعرفه جديدي در چند دهه گذشته آزموده شده و سه تعرفه با مباني مشابه           در آلمان، سيستم  
هاي مخـصوص     هاي تركيبي براي سفرهاي خاص، بليط       هاي موسوم به بليط     بليط. شوند  اند که در اينجا مطرح مي       كسب كرده 

  . گيرند  مورد استفاده قرار مي،هاي موجود م اينها معمولاً علاوه بر ساير تعرفهتما. هاي دانشجويي سفرهاي كاري و بليط
) ونقل عمومي و غيـر كـاربران   كاربران حمل(يک گروه محدود از اشخاص : مبناي فکري اين سه تعرفه يکسان است   

ونقـل    نجا که خدمات حمل   از آ . کنند  ونقل عمومي بدون پرداخت هيچ هزينه اضافي را کسب مي           حق استفاده از سيستم حمل    
تواند تمام هزينه آن را تقبل کند، تمام افـراد گـروه بايـد مقـداري پـول       توان به رايگان ارايه کرد و جامعه نمي         عمومي را نمي  

  .ونقل عمومي گروه مربوطه دارد معمولاً اين مقدار بستگي به ميزان استفاده از حمل. ها بپردازند براي جبران هزينه
ونقـل عمـومي يـا سـازمان       خاص با موافقت شـرکت حمـل  هاي ليط تركيبي توسط برگزارکننده مناسبت  براي مثال، ب  
شود و به ازاي      با کمي هزينه اضافي فروخته مي     ) مثلاً نمايشگاه يا تئاتر   (هر بليط براي يك مناسبت      . شود  مسؤول فروخته مي  

وبرگشت مناسـبت بـدون هزينـه اضـافي ديگـر             ي براي رفت  تواند از اتوبوس يا قطار مقتض       اين هزينه اضافه، دارنده بليط مي     
کنند، هزينه اضافي براي پوشش       ونقل عمومي استفاده مي      واقعاً از حمل    چون فقط درصد معيني از دارندگان بليط      . استفاده کند 

 ـ  . ونقل عمومي، ناچيز خواهد بود      هاي شرکت حمل    هزينه راي اسـتفاده از  البته پرداخت آن توسط افراد معمولاً انگيـزه قـوي ب
  .کند ونقل عمومي ايجاد مي حمل

تمامي کارکنان يک شرکت، بليط دايمـي بـراي         . کنند  هاي مخصوص سفرهاي کاري از اصول مشابهي تبعيت مي          بليط
نند و تمامي آنان ملزم به پرداخت پول بابت آن هستند که               ونقل عمومي دريافت مي     استفاده از حمل   به مراتب کمتر   مبلغ آن   ک

آمـده بـا    عمـل   که هر کارمند بايد بپردازد، بستگي بـه توافـق بـه          مبلغي. ونقل عمومي خواهد بود     يمت بليط معمولي حمل   از ق 
در بسياري از موارد، کارفرمايان از طريق پرداخت سهم مـالي           . ونقل عمومي و يا سازمان مسؤول خواهد داشت         شرکت حمل 
بليط سفر کاري، تـأثير زيـادي در        . ر کاري بخشي از حقوق آنها خواهد بود       کنند و بليط سف     پشتيباني مي از آنان   کارکنان خود   
ال، با معرفي بليط مخصوص سفر کاري براي شرکت کارگزار فرودگاه بين            . سفر کاري دارد  ) مد(انتخاب شيوه    المللي   براي مث

بـه عـلاوه،   .  افـزايش يافـت   درصـد ٢٣ تا ١۵سال از  ونقل عمومي براي سفر کاري در طول يک فرانکفورت، استفاده از حمل 
  .بليط سفر کاري نه فقط براي سفرهاي کاري، بلکه براي ساير اهداف سفر نيز قابل استفاده است

توانند در کـل مـدت آن    کنند و آنها مي دانشجويان براي بليط دانشجويي خود مبلغ نسبتاً کمي در هر ترم پرداخت مي     
 در دانـشگاه صـنعتي   ١٩٩١ايـن اقـدام بـراي اولـين بـار در سـال       . ده کننـد ونقل عمومي اسـتفا  هاي حمل ترم از تمام سيستم 

ونقل عمومي منطقـه   ونقل عمومي محلي به اجرا درآمد و بعداً به کل سيستم حمل          با همکاري شرکت حمل    ١دارمشتات آلمان 
RMV )  تواند منجـر     ني شود مي  اثرات بليط ترمي بسيار چشمگير است و اگر با ساير اقدامات، پشتيبا           . گسترش يافت ) ۱مثال

مسايل مربوط به پارکينگ اطـراف دانـشگاه حـل شـده و     ). ۱۱شکل (به تغيير اساسي در انتخاب شيوه سفر دانشجويان شود     
. البته چنين اقدامي اثرات ديگري نيز دارد که همه آنها مثبت نيستند           . ها قابل استفاده شدند     نواحي پارکينگ براي ساير کاربري    

 ـ      تر بودن حمل     به خاطر ارزان   به عنوان مثال،   زنـدگي در خـارج خوابگـاه خواهنـد     ه ونقل عمومي، دانشجويان بيشتر تمايـل ب
يابد، ولي در عوض ميانگين مـسافت محـل سـکونت دانـشجويان تـا محوطـه                   وضعيت اسکان در خوابگاه بهبود مي     . داشت

                                                      
1- Darmstadt University of Technology 
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 الگـوي تخـصيص   ،ه اسـت کـه شهردارمـشتات    اين بـود  هم  يک تأثير خاص ديگر     . يابد   افزايش مي  ۱۲دانشگاه مطابق شکل    
  .شود، از دست داده است عوارض خود را که به طور سرانه تعيين مي

هـاي   هاي مخصوص سـفرهاي کـاري و همچنـين بلـيط          هاي تركيبي براي سفرهاي خاص، بليط       خلاصه اين که بليط   
  .ونقل عمومي هستند  اقدامات بسيار مؤثري براي ارتقاي کاربرد حمل،دانشجويي

  

     

  
  دانشجويان به دانشگاهبرگشتي و  رفتسفر تفکيک -۱۱شکل 

  

  
  
  
  
  
  

   فاصله محل سکونت دانشجويان تا دانشگاه-۱۲شکل 
  

   سوييس-  عوارض مسافتي وسايل نقليه سنگين-۱۱مثال 
  

  ونقل پايدار ، کليد سياست حمل١(HVF) عوارض وسايل نقليه سنگين
  

شده وسايل نقليه سنگين را بر اسـاس برنامـه             جديد مربوط به مسافت پيموده     ، عوارض ٢٠٠١سوييس در اول ژانويه     
ونقـل پايـدار ديـده شـده       هاي حمل  عوارض وسايل نقليه سنگين به عنوان يک عامل مهم در مسير سياست           . زماني وضع کرد  

  .گيري تأييد شده است را به همراه داشته و در چندين رأيمردم اين عوارض حمايت عامه . است

                                                      
1- Heavy Vehicle Fee 

 
 وسايل نقليه سبك

 
 ونقل عمومي حمل

 
 سواران عابرين پياده و دوچرخه

Darmstadt <  ۱۰ km 
>۱۰ km - >۲۰ km -

۲ >۴۰km - 

 
 

۶۶% 

۵۳% 

  
۱۰% 

۱۵% 

  
۱۴% 

۱۹% 

  
۱۰% ۱۳% 

 
 

۱۹۹۱ 
۱۹۹۹ 
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  آلودگي و خسارات ناشي از ترافيک وسايل نقليه سنگين هـر            وارض وسايل نقليه سنگين براي تضمين اينکه هزينه       ع
محيطي کـاهش يافتـه    رود که آلودگي زيست چنين انتظار مي. شود، طراحي شده است مي چه بيشتر توسط آلايندگان پرداخت    

  . و رشد ترافيک کاميوني نيز متوقف شود
سازي شبکه ريلي و در نتيجه، افزايش قابليـت رقابـت آن        از درآمد حاصله براي نوسازي و مدرن       بخش قابل توجهي  

  .براي حمل بار صرف خواهد شد
اي در وضع اين عوارض       عملاً هيچ مسأله  . سال پس از اجراي اين عوارض مثبت بوده است         اي، يک   دوره  ارزيابي ميان 

اين نتـايج بـراي سـال       . ها شکسته شده است    ند هميشه فزاينده تعداد کاميون    کند و رو     سيستم به خوبي کار مي     ،وجود نداشته 
  .بخش است شود، اطمينان  که عوارض افزايش يافته و به طور کامل به مورد اجرا گذارده مي٢٠٠۵

  :جزييات کامل در آدرس زير موجود است
www.are.admin.ch/are/en/verkehr/lsva/index.html  

 
  حات فيزيکي اصلا/  تغييرات-٣-١-٧

  .كنند هاي شهري و بين شهري را در ژاپن به هم متصل مي هاي اتوبوسراني كه اتوبوس  پايانه-١٢مثال 
  

هاي اتوبوس نيز در کـشور ژاپـن افـزايش     السير، پايانه هاي سريع  به همراه توسعه شبکه بزرگراهي و خدمات اتوبوس       
هاي بين شهري بـه خـوبي بـه يکـديگر            و اتوبوس ) ها و خودروها    هاي محلي، تاکسي    اتوبوس(شهري    يافته و سفرهاي درون   

بـسياري از  .  کيلومتري شمال توکيو اسـت ۱۰۰واقع در  (Tsukuba Center)مثال زير در مورد مرکز تسوکوبا . اند متصل شده
ي محلـي بـا همکـاري     هـا   دولت. کنند  اين مرکز به توکيو سفر مي     طريق  السير از     مردم با استفاده از خدمات اتوبوسراني سريع      

  .دهند دولت مرکزي به اين تسهيلات يارانه مي
  
  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

   ميدان ترافيکي مرکز تسوکوبا-۱۳شکل 
  
  

 پايانه تسوكوبا
 اي ه ايستگاه

 تاكسي

 توصيف محدوده ترانزيتي

هــــاي  اتوبــــوس
 السير  سريع

 ...ايستگاه توكيو، فرودگاه ناريتا، ايستگاه ميتو و 

هــــاي  اتوبــــوس
 معمولي

وسـاز، ايـستگاه      ات تحقيقـاتي سـاخت    دانشگاه تـسوكوبا، مؤسـس    
 ...تسوچورا و 

  جايگاه پاركينگ وسيله نقليه در مجاورت۴۲۰۰حدود  پاركينگ 

 
ايانه اتوبوستوصيف پ  

 شهر تسوكوبا موقعيت
۱۹۸۶مارس  تاريخ گشايش  

...ها و  هاي تاكسي،  فروشگاه پايانه اتوبوس، ايستگاه تسهيلات  

 

http://www.are.admin.ch/are/en/verkehr/lsva/index.html
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  )شهر فوکوئوکا، ژاپن( جين - پايانه تن-۱۳مثال 
  

اي و شرکت اتوبوسراني وابسته به آن، يک پايانـه            آهن ژاپن به همراه يک فروشگاه زنجيره        خصوصي راه يک شرکت   
 ميـان  اتـصالات تركيبـي     ،ايـن پايانـه   . اي در ايستگاه فوکوئوکا نيز اجرا شده است         تركيبي ساخته که در يک فروشگاه زنجيره      
شـهري را فـراهم       شـهري و بـرون      هاي اتوبوسـي درون   شهري و سفر     و درون  شهري  خودروهاي سواري، سفرهاي ريلي برون    

ساخت پايانه تماماً توسط کنسرسيوم خصوصي      . اند  سکوهاي قطار در طبقه دوم و پايانه اتوبوس در طبقه سوم واقع           . سازد  مي
گرچـه در کـشور ژاپـن،    . شـود   مقطع عرضي و پلان سـاختمان پايانـه ملاحظـه مـي           ،در شکل زير  . گذاري شده است    سرمايه

ساختمان پايانه ايـن    خصوص  شوند، ولي نکته قابل توجه در         هاي پايانه ريلي داراي پايانه اتوبوسراني زياد ديده مي         تمانساخ
ه اتصالات تركيبي اضافي براي سفرهاي ريلي و اتوبوسي بين شهري فراهم شده است   .است ک

  

  

  
   پايانه تن جين شهر فوکوئوکا، ژاپن-١۴شکل 

  

  السير در ژاپن  هاي سريع س سوار براي خودروها و اتوبو ک تسهيلات پار-۱۴مثال 
بـا ايـن وجـود، طـرح        . شـود   سوار براي تبادل ميان خودروها و قطارها نيز به وفور ديده مي             در ژاپن، تسهيلات پارک   

حـال پيـاده    السير بزرگراهي در      ريعهاي س   اتوبوس و    موجود هاي شعاعي   ديگري در منطقه شهري توکيو با استفاده از بزرگراه        
هـاي    خودروها و قطارهـا و ميـان خودروهـا و اتوبـوس           بين  سوار    دهنده نقاط مناسب براي پارک      شکل زير نشان  . شدن است 

  . السير است سريع
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  سوار در منطقه شهري توکيو  پارکهاي محل براي شده انتخاب نقاط -١۵کل ش
  

  هاي تركيبي لهاي هوايي شهري ژاپن به عنوان مرکز تباد  پايانه-١۵مثال 
هاي هوايي شـهري در       شوند، ولي پايانه    هاي هوايي شهري در بسياري از شهرهاي بزرگ دنيا مشاهده مي            گرچه پايانه 

  .شهري تركيبي حايز اهميت هستند  تركيبي و جذب سفرهاي بروناتصالات از نظر ٢(YCAT) و يوکوهاما ١(TCTA)توکيو 
YCAT)   اين سـاختمان مـستقيماً    .  و در يک فروشگاه طبقاتي ساخته شده است        در ايستگاه يوکوهاما واقع   ) ۱۶شکل

خطوط ، (Narita Airport)  و ناريتا (Haneda Airport)المللي هاندا  به شبکه بزرگراهي متصل است و براي دو فرودگاه بين
شـهري بـوده و       هـن بـرون   آ  در عين حال، ايستگاه يوکوهاما متصل بـه چهـار خـط راه            . کند  شهري تأمين مي    اتوبوسراني برون 

و به عـلاوه،    )  مسافر در روز   ۴٠٠٠٠٠حدود  (آهن در ژاپن دارد       هاي راه   پنجمين رده را در بالاترين تعداد مسافر ميان ايستگاه        
  .آهن خصوصي و شبکه مترو است متصل به دو راه
YCAT ايـن دو فرودگـاه   هاي پذيرش براي خطوط هوايي فراهم کرده و عمـلاً بـه عنـوان مرکـز اقمـاري                    پيشخوان

آهـن و اتوبوسـراني را    اي ميان فرودگـاه و راه  هاي گسترده  تبادلYCATبه اين ترتيب، . گيرد المللي مورد استفاده قرار مي  بين
  .دهد پوشش مي

  
  

                                                      
1- Tokyo City Air Terminal 
2- Yokohama City Air Terminal 

 )قطار(سوار  هاي پارك محدوده مسكوني، محل

 سوار  هاي پارك محدوده مسكوني، محل

  )السير اتوبوس سريع(

 سوار  هاي پارك پايان منطقه متراكم محل

 بحگاهي مناطق متراكم ساعات اوج ص

  راههاي شعاعي 

 شده ريزي آهن جديد برنامه راه

 شهري  السير كلان مناطق متراكم راههاي سريع
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   پايانه هوايي شهري يوکوهاما-١۶شکل 

  
   کاربرد خط ويژه اتوبوس در راههاي کشور کره براي سفرهاي آخر هفته-١۶مثال 

در اکثـر   . ها بدون دغدغه تراکم ترافيک سفر کننـد         توانند در آخر هفته در بزرگراه       در کشور کره، مسافران اتوبوس مي     
در مقايـسه بـا ايـن    . شوند  سرنشين مي۴ يا ٣هاي با   محدود به اتومبيل  ١(HOV)موارد، خطوط ويژه وسايل نقليه پرسرنشين       

 نفـر در هـر وسـيله نقليـه     ۹شوند، يعني بيش از    عداد سرنشين بيشتر مي    مشخصاً محدود به ت    HOVعملكرد متداول، خطوط    
  ). مسافر در هر وسيله نقليه سوار شوند۶ نفر است که بايد بيش از ٩ -١٢ظرفيت هر وسيله نقليه (

يکـي از   . رود و در بعضي از راههاي کره اجرا شده اسـت            اين خط ويژه منحصراً براي مسافران پايان هفته به کار مي          
اين خط ويـژه در روز    . در خط عبوري كناره جزيره مياني قرار دارد        (Kyonbu)بو     کيلومتر در بزرگراه کيون    ١٣٧نها به طول    آ

 الـي  ٨:٠٠و ) در جهـت سـئول   (٢٣:٠٠ الي ٨:٠٠ و در روزهاي يکشنبه و تعطيلات رسمي ٢١:٠٠ الي  ١٢:٠٠شنبه از ساعت    
  .برقرار است) از سئول (٢١:٠٠

  

  
  ويژه اتوبوس در راههاي کره براي مسافران پايان هفته خط -١٧شکل 

  
  )ايالات متحده آمريکا( خطوط وسايل نقليه پرسرنشين -۱۷مثال 

نمايـد کـه امکـان        آزادراهي ارايه مي  ي  ، کاربرد بسيار مؤثري از خطوط عبور      (HOV)خطوط وسايل نقليه پرسرنشين     
 يکـي  ،اين حرکـت . کند فراهم ميآزادراه  چند خط عبوري معمولي ت اوج نسبت به يک يا اتردد مسافران بيشتري را در ساع     

                                                      
1- High Occupancy Vehicle 

 به سمت توكيو

 ايستگاه

 ورودي شرقي  يوكوهاما

 تمانساخ

   ايستگاه

 شهري خط بزرگراه كلان

  يوكوهاما

YCAT منطقه سوار شدن پايانه هوايي

 ايستگاه يوكوهاما

   ورودي شرقي
  ورودي شرقي
  پايانه اتوبوس 

(     )  
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پـذيري   دليل ديگر، ايجاد يک گزينه سفر براي کـساني اسـت کـه از انعطـاف           . هاي کاهش اثرات تراکم فزاينده است      از روش 
اشـد، آنگـاه ايـن      پذيري در اختيار نداشتن خودروي خود در طول روز را داشـته ب              اگر يک مسافر بتواند انعطاف    . برخوردارند
به علاوه، اصولاً هر مسافري کـه  . وبرگشت در ساعات اوج داشته باشد جويي چشمگيري در زمان رفت     تواند صرفه   مسافر مي 

خطـوط  . کنـد  پذيري نيستند، بهتر مي شود، وضعيت را براي کساني که داراي چنين انعطاف  از خطوط عبور معمولي خارج مي     
HOV     در حالي که ساير اهداف مانند کاهش تراکم وسايل نقليه و يـا  . جابجايي فردي مؤثر هستنددر جابجايي مردم و بهبود

دهند که اين اهـداف بـه       تحقق يابد، ولي شواهد موجود نشان نمي       HOVتواند در اثر اجراي خطوط        بهبود کيفيت هوا نيز مي    
  . همان اندازه جابجايي افراد تحقق يافته باشند

  : در منبع زير در دسترس است HOVاجراي خطوط اطلاعات بيشتر در مورد 
  ٢٠٠١ مه -المللي وسايل نقليه پرسرنشين  در دهمين کنفرانس بينFHWA-OP-01-041 شماره گزارش فني

  
  چکيده 

 از    المللـي وسـايل نقليـه پرسرنـشين كـه             شده در دهمين کنفـرانس بـين         تعدادي از مقالات فني ارايه     ،در اين گزارش  
ايـن مقـالات موضـوعات مختلفـي از قبيـل           .  در دالاس تگزاس برگزار گرديده، گـردآوري شـده اسـت           ٢٠٠٠ اوت   ٢٧-٣٠

در  HOVمقـالاتي در زمينـه تـسهيلات    . دهنـد  را پوشش مـي  HOVهاي  گذاري، كيفيت هوا و نظارت و ارزيابي پروژه         قيمت
  . استراليا و هلند نيز آمده است(Brisbane) بريسبان

ايـن مجموعـه از     . ارايـه شـده اسـت      HOV گزارش ديگري تحت عنوان دهمين کنفرانس        مجموعه مقالات کامل در   
  :هاي زير قابل دسترسي است طريق آدرس

National Technical Information Service  
5285 Port Royal Road  
Springfield, Virginia 22161 
www.HOVworld.com & http://ceenve.calpoly.edu/sullivan/sr91/sr91.htm 

  
  (The Alameda Corridor)  كريدور آلامدا-١٨مثال 

موقع و با دريافـت    ميليارد دلاري است که به۴/٢ عبور از ناحيه پرتراکم جنوب شهر، يک پروژه جديد     - آنجلس  لس
  .محيطي تکميل شد مقدار کمي از بودجه فدرال تقريباً بدون هيچ مخالفت عمومي و با منافع زياد اقتصادي و زيست

  آنجلـس و لانـگ    کيلومتري است که براي حمل کانتينرهاي خروجي بندر لـس        ۳۰آهن باري     اين پروژه، يک خط راه    
هـاي    يـا خيابـان   هـا در آزادراه  اين خط جديد، کانتينرهايي که قـبلاً توسـط کـاميون   . طراحي شده است (Long Beach)بيچ 

 ۲۰۰گـذرد، در حـدود        از داخل ترانشه زيـر خيابـان آلامـدا مـي          چون نيمي از خط     . کند  شدند را جابجا مي     پرتراکم حمل مي  
  .آورند، حذف شده است تقاطع همسطح که قبلاً قطارها، ترافيک خودروها را براي ساعاتي از روز بند مي

، كريـدور آلامـدا را چنـين    (Norman Y. Mineta) مينتـا . واي. ونقل آقـاي نـرمن   در مراسم افتتاح خط، معاون حمل
ها، اين پروژه را به عنوان يـک   شهرها و ايالت. "خواهيم در کشور تشويق کنيم يک مثال قوي از آنچه که ما مي  " :توصيف کرد 

  . کنند روش کاهش تراکم به ويژه کاهش ترافيک کاميوني در آزادراههاي شهري بررسي مي

http://www.HOVworld.com
http://ceenve.calpoly.edu/sullivan/sr91/sr91.htm
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به جاي اتکاي بـيش  : روژه استگذاري در پ کند، چگونگي سرمايه    ها را به اين مسأله علاقمند مي        ولي آنچه که شرقي   
مندي از نتـايج آن   از حد به منابع مالي ايالتي و فدرال، هر شخصي که داراي علايق اقتصادي به كريدور بود، مبلغي براي بهره 

آهن براي نياز مبـرم   پرداخت، بنادر براي حفظ موقعيت درجه يک خود در کشور، شهر براي حفاظت از اقتصاد خود و راه              مي
دانـستند کـه نتيجـه نهـايي باعـث حـذف              نظمي دوره ساخت را پذيرفتنـد، زيـرا مـي           جوامع محلي بي  . يت حمل کالا  به ظرف 
  .شود ميبندان  و راههاي همسطح  تقاطع

: گويـد  ونقل که اکنون يک مهندس مشاور اسـت، مـي   معاون اسبق وزارت حمل (Mort Downey)رت دوني وآقاي م
  . "آلامدا يک پروژه کامل است"

اين كريدور يک مثال بارز از همکاري و تعـاون  : "گويد فرماندار ايالت کاليفرنيا مي(Gray Davis) يس يوي گري دآقا
  ".است که وضعيت کاليفرنيا را به عنوان كريدور تجاري درجه اول کشور تثبيت خواهد کرد

هـاي    ميليـون دلار و دولـت  ٣۴٧آنجلـس   ونقل شـهر لـس    ميليون دلار، اداره حمل  ٣٩۴بيچ     آنجلس و لانگ    بنادر لس 
 ميليارد دلار مربـوط بـه درآمـد حاصـل از     ١۶/١بالاترين سهم .  ميليون دلار کمک بلاعوض اعطا نمودند١٣٠فدرال و ايالتي    

 و بنـادر  هاونقل كريـدور آلامـدا بـود کـه نهـادي مـشترک ميـان شـهر         شده توسط اداره حمل فروش اوراق مشارکت فروخته 
هـا   شوند و اختيار کامل براي افـزايش سـرمايه   اين مؤسسات بر اساس قانون ايالتي تشکيل مي     . استبيچ     آنجلس و لانگ    لس

  .هاي شرقي مجاز نيستند دارند، ولي هنوز در ايالت
اي صـرف شـده بـود و     ها قبل براي روگـذرهاي خيابـاني و جـاده      ميليون دلار از بودجه ملي راه در سال        ۴۰۰حدود  

  .ن دلار را به اين پروژه قرض داد ميليو۴۰۰دولت فدرال اين 
ونقل دريـايي بـار        درصد کل هزينه بودند، توسط خطوط ريلي و حمل         ۶۵هاي فدرال كه مجموعاً       اوراق قرضه و وام   

انتينر باري كه از كريدور استفاده مي          ۱۵با نرخ    آهـن و   هـاي راه  هاي کمتر براي سـاير انـواع واگـن    كند و نرخ  دلار براي هر ک
  .خالي بازپرداخت شدکانتينرهاي 

ها نيـز معمـولاً بـا اسـتفاده از اوراق قرضـه               فرودگاه. آمد كريدور آلامدا به نحو مؤثري به شکل يک راه عوارضي در          
هـاي    آهـن   گاه بـراي راه    ولي از چنين مکانيزمي تقريباً هيچ     . ندگرد   شوند و سپس با عوارض كاربران بازپرداخت مي         ساخته مي 

اند، استفاده نـشده      پولساز بوده و تا اين اواخر هيچ پولي از دولت فدرال يا ايالتي دريافت نکرده              باري که همگي خصوصي و      
  . است

ريزان دولتي به فکر امکـان قـرار دادن    ولي با وجود رشد فزاينده تراکم کاميوني به خصوص در نواحي شهري، برنامه            
گـذاري خـصوصي بـراي افـزايش        آهـن افـزايش سـرمايه       ي راه ها اند، هرچند که شرکت     هاي بيشتر روي قطارها افتاده      کاميون

  .دانند ظرفيت را غير ممکن مي
اين مـدل از بطـن يـک وضـعيت     . گويند به اين دليل است که كريدور آلامدا يک مدل ارزشمند است          ريزان مي   برنامه

  .بسيار متراکم متولد شد
نامند، بزرگتـرين بنـادر    مي (San Pedro Bay)پدرو  انها آنها را بنادر خليج س بيچ که محلي  آنجلس و لانگ بنادر لس

کنند و به     شوند، از اينجا عبور مي       درصد کل کانتينرهايي که به ايالات متحده وارد يا از آن خارج مي             ۳۵حدود  . کشور هستند 
 ميليـارد   ٣/٩٧ از. شـود   پدرو به شيکاگو حمل مـي       درصد کل واردات بنادر سان     ۶۰حدود  : روند  مقصدهاي بسيار متفاوتي مي   
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هاي ساحلي آتلانتيک ناشي      ميليارد دلار از ايالت    ٩/١۴شود، حدود      مي ايجادتبادل كالا در اين بنادر       سالانه به دليل     دلاري که 
  .گردد مي

ترافيـک ريلـي   . ونقل، مسأله دريافت بار از بنادر و رساندن آن به مقاصد نيز اهميت يافته است              با افزايش حجم حمل   
شود و از آنجا که قطارها همانند خودروها بايد منتظر رفع             هاي همسطح مي    بندان خودروها در تقاطع     در باعث راه  در خارج بنا  

  .گردد هاي بيشتري وارد هوا مي ه بندان شوند، آلايند راه
 انجـام  هاي محلي بار را  ها نه فقط تحويل    تري دارد، زيرا کاميون     در عين حال، ترافيک وسايل نقليه سنگين رشد سريع        

  .آنجلس را بر عهده دارند هن در شرق لسآ هاي اصلي راه ونقل کانتينري از بنادر به ايستگاه دهند بلکه حمل مي
 سفر وسايل نقليه سنگين روزانـه     ٣۴٠٠٠بيش از نيمي از     . بيچ پرتردد است      لانگ ٧١٠به خصوص آزادراه بين ايالتي      

  .  بالاترين نرخ تصادفات وسايل نقليه سنگين در ايالات متحده را دارد،زادراهکنند و اين آ  استفاده ميI-710به بندر از مسير 
انـد    مطالعاتي نيز انجـام داده ،ريزان برنامه. کند  اين نوع تراکم ترافيکي، پذيرش عامه براي كريدور آلامدا را ترغيب مي           

بر .  حياتي هستند  ،ز براي اقتصاد جنوب کاليفرنيا     حياتي است و بنادر ني     ،تا به شهروندان ثابت کنند که اين كريدور براي بنادر         
پانزدهم مشاغل جنوب کاليفرنيا مستقيماً وابسته بـه تجـارت     آنجلس، حدود يک    اساس آمار شرکت توسعه اقتصادي شهر لس      

  .بندر هستنداز طريق المللي  بين
: گويـد  تركيبي در دنور مـي ونقل  ونقل در ريچموند و معاون مؤسسه حمل مشاور حمليك ، (Ted Prince) تد پرنس

پدرو به عنوان بزرگترين بنادر کشور حـداقل بـراي نـسل آينـده            آنچه که كريدور آلامدا انجام داده، حفظ موقعيت بنادر سان         "
  ".بوده است

مريکـايي  آ، مدير توسـعه بازرگـاني انجمـن    (Jack Basso) جک باسو. شود ولي اين منافع، محدود به مرز ايالت نمي
دهد که اين يک امر مهـم بـراي اقتـصاد اسـت، بلـه، ايـن               هر فردي تشخيص مي   ": گويد  ونقل ايالتي مي    ه و حمل  مسؤولان را 

  ."رساند کاليفرنياست که به کل کشور بهره مي
هنگـامي کـه زمـين بـراي        .  تکميل شد و عمليات اجرايي در آوريل شروع گرديد         ١٩٩٧گذاري در سال      بسته سرمايه 

 تکميـل خواهـد شـد و    ٢٠٠٢ شکافته شد، مقامات قول دادند که پروژه قبل از آوريل         ١٩٩٨دسامبر  ترانشه مياني كريدور در     
  . آوريل استفاده از كريدور را آغاز کردند۱۵اين گونه بود که قطارها از 

ونقل كريدور آلامدا، به خـاطر        شده براي اداره حمل     طبق مطالعات انجام  . محيطي كريدور چشمگير است     منافع زيست 
تـر   با قطارهاي سريع. شود جويي مي  ساعت از وقت رانندگان صرفه    ۱۵۰۰۰ روزانه حدود    ،هاي همسطح    توقف در تقاطع   عدم

 درصد کاهش يافته و سروصدا و ارتعاشات به دليل حرکت قطـار در        ۲۸آهن    هاي کمتر، انتشار گازهاي آلاينده راه       و با توقف  
  .افته است درصد کاهش ي۹۰عمق زمين به جاي سطح خيابان تا 

  

هاي موتوري و وارد نمودن مجدد آنهـا در ترافيـك     تلاش هلند براي حذف مسيرهاي اختصاصي دوچرخه  -١٩مثال  
  عادي

بـر اسـاس قـانون،      . رانـي مجـزا فـراهم شـده اسـت            در هلند، در امتداد بيشتر معابر شرياني شهر، خطوط دوچرخـه          
هـايي در خـصوص ايمنـي         ، بحـث  ١٩٨٠در اواخـر دهـه      . اده کننـد  سواران و موتورسواران بايد از اين خطوط استف         دوچرخه
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هـاي خطرنـاکي ميـان     تـداخل . هـا در گرفـت   هاي موتوري در اين خطوط، به خـصوص در محـل تقـاطع     رانندگان دوچرخه 
هـاي    دهد که بـا سـرعت       هاي اصلي و فرعي رخ مي      هاي موتوري و خودروهاي در حال گردش در خيابان          رانندگان دوچرخه 

هـاي موتـوري و       هـايي نيـز ميـان دوچرخـه        تـداخل . انـد   هاي موتوري جديد و کمبود ميدان ديد تشديد شـده           چرخهزياد دو 
  .اند ها در خطوط ويژه بروز نموده دوچرخه

هـا   اين آزمون. ها در سه شهر انجام شد هاي موتوري در خيابان     ، آزمون مجاز شدن تردد دوچرخه     ١٩٩٠در اوايل دهه    
هاي موتـوري از خطـوط ويـژه          هايي شد که دوچرخه    هاي موتوري در خيابان      تصادفات دوچرخه   درصد کاهش در   ۵۰باعث  

ننده منجر به اجراي گسترده و با پشتوانه اين طـرح شـد              اين نتيجه قانع  . ها منتقل شده بودند    دوچرخه به اين خيابان    قـانون  . ک
 اعـلام  "ي موتوري با وضوح و قابليـت ديـد بهتـر   ها دوچرخه" از طريق يک اقدام ملي موسوم به ١٩٩٩جديد در اواخر سال     

  .شد
اطلاعـات  . هاي موتـوري انجـام شـد      يک سال پس از اجراي اين طرح، يک ارزيابي ملي از ايمني رانندگان دوچرخه             

نتـايج ايـن مطالعـه      . آوري و تحليل شدند      شهر، جمع  ۱۹سواري در     تصادفات مسيرهاي شرياني داراي خطوط ويژه دوچرخه      
 نـسبت بـه سـال قبـل     ۲۰۰۰هاي موتوري در سال       درصد کاهش در تصادفات منجر به جرح رانندگان دوچرخه         ۳۱حاکي از   

هـاي موتـوري      رغم کاهش تصادفات در اين مسيرها، کاهش چشمگير در کل تصادفات منجر به جـرح دوچرخـه                  علي. است
از ايـن کـاهش، مربـوط بـه مـسيرهاي      ) ره فق۳۶۰( درصد ۱۶هر چند که فقط . ايجاد شد) -٪۲۱( فقره ۲۲۸۱هلند به مقدار   

  .وده استب" هاي موتوري در خيابان دوچرخه"
در سـال   . هاي موتـوري در هلنـد نـسبت داد          توان به موفقيت رويکرد يکپارچه ايمني دوچرخه        اين کاهش کلي را مي    

عمـال مقـررات، صـدور      هـاي موتـوري از قبيـل ا         ، چندين اقدام مستقيم و غير مستقيم در ارتباط بـا ايمنـي دوچرخـه              ۲۰۰۰
اقـدام ملـي   . هـا صـورت گرفـت     کيلـومتر در سـاعت و ميـدان     ۳۰بخشي راههاي اصلي، محدوده سرعت        گواهينامه، اولويت 

هاي موتوري را افزايش داد که         آگاهي عمومي در مورد ايمني دوچرخه      ،"هاي موتوري با وضوح و قابليت ديد بهتر         دوچرخه"
  .در کسب نتيجه خوب، مؤثر بود

 مطالعه تـصادفات منجـر بـه جـرح          -هاي موتوري در ترافيك عادي        يابي اثرات ايمني وارد شدن مجدد دوچرخه      ارز
 (AVV)ونقـل      مرکـز تحقيقـات حمـل      -ونقـل     هاي موتوري در يک سال بعد از اجراي طرح توسط وزارت حمـل              دوچرخه

  ۲۰۰۱ سپتامبر -هلند . رتردام
  
  هاي پايه  رفتارها و ارزش-۴-١-٧

  )بلژيک( ارتقاي کاربرد تاکسي در ميان شهروندان سالمند -۲۰مثال 
 ساله و بالاتر از اين که کاربرد   ۶۵ بروکسل با هدف آگاه ساختن اشخاص        منطقهاقدام ملي در    يك  ،  ۲۰۰۱ مبراپتدر س 

 ـ؛ اجرا شد،ونقل عمومي باشد تر از کاربرد ترکيبي از تاکسي و حمل تواند گران خودروي شخصي مي   ينکـه هزينـه    ار با تکيه ب
هـاي پارکينـگ،     خريد، استهلاک، بيمه، ماليات، قيمت سـوخت، نگهـداري، هزينـه     هزينه يک خودرو شامل     استفاده از سالانه  
  .ها و تعميرات و غيره است خرابي
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 يـورو بـه شـهروندان سـالمند         ۵۰۰سـاله تـا حـد        فکر اصلي اين بود که هزينه کرايه تاکسي در طول يک دوره يـک             
ونقـل ديگـري بـه غيـر از خـودروي       کنندگان مطلقاً تصميم به استفاده از شيوه حمـل       ، به شرط آنکه دريافت    بازپرداخت شود 

  . گذاري بلژيک بازگردانند گذاري خودروي خود را به اداره شماره شخصي خود نگيرند و اينکه آنها مدارک شماره
در پايان هر سـفر     ) هاي چاپي   بليط(تاکسي  در اين صورت، هزينه آنها بر اساس رسيدهاي صادرشده توسط رانندگان            

  .گردد بازپرداخت مي
 رانندگي  ،شهروندان سالمند به اين دليل براي آزمايش انتخاب شده بودند که آنها ممکن بود به خاطر مسايل سلامتي                 

 ـ         ،را کنار گذاشته باشند    ات سـالمندان   يا اينکه اشخاص مسن بعضاً اعصاب رانندگي کـردن را ندارنـد و يـا اينکـه گـاهي اوق
كنند، بسيار اندك است و به عبارت ديگر آنها استفاده چنداني از خودرو                مسافتي كه در طول سال با خودرو طي مي         فهمند  مي

  .ها مواجه هستند کنند، ولي کماکان با همان مجموعه هزينه نمي
کننـد از    يـورو صـرف مـي     ۲۵۰۰ برداري و نگهداري از اتومبيل خود بـيش از          غالباً شهروندان سالمندي که براي بهره     

  . اي بسيار گران و خارج از وسع آنهاست  تاکسي وسيلهنمايند  کنند، زيرا تصور مي گرفتن تاکسي امتناع مي
 يـورو  ۵۰۰سال براي اسـتفاده از   کنند، به مدت يک  شهروندان سالمند از هنگامي که پلاک خودروي خود را باطل مي          

  . نفر از مزاياي آن استفاده کردند که بيانگر موفقيت عمليات بود۲۰۰اي طرح، حدود در چند هفته اول اجر. مهلت دارند
  

  هاي جاري  سياست-٢-٧
   ايالات متحده آمريکا- ١٩٩١ونقل تركيبي زميني سال   قانون کارايي حمل-١-٢-٧

  ونقل تركيبي زميني  قانون کارايي حمل: اعلام سياست. ۲بخش 
محيطي است،    ونقل تركيبي با کارايي اقتصادي و سلامت زيست         سيستم ملي حمل  سياست ايالات متحده، توسعه يک      

اي جابجـا نمايـد كـه بـه لحـاظ مـصرف               اي که زيربناي رقابت ملي در اقتصاد جهاني بوده و افراد و کالا را به گونه                 به گونه 
  .انرژي، راندمان بالايي داشته باشد

هـاي    ونقل بـه شـکل متحـد، مـرتبط، سـازگار بـا سيـستم                 حمل هاي  ونقل تركيبي شامل تمام شيوه      سيستم ملي حمل  
ونقل آينده، براي کاهش مصرف انرژي و آلودگي هواست، در عين حال کـه توسـعه اقتـصادي را ارتقـا داده و جايگـاه                    حمل

  .کند المللي را حفظ مي ممتاز کشور در تجارت بين
 ايـالتي و     رکـب از سيـستم ملـي راههـاي بـين          ونقل تركيبي در برگيرنـده سيـستم راههـاي ملـي م             سيستم ملي حمل  

اي، دفاع ملي، تـسهيلات تبـادل    استراتژيك و نيز راههاي شرياني اصلي است که براي تجارت و سفرهاي بين ايالتي و منطقه           
  .هستندو حياتي  مهم ،هاي مرزي المللي و گذرگاه تركيبي و تجارت بين

ونقل عمومي لازم براي تحقق اهـداف ملـي از نظـر              در حمل ونقل تركيبي شامل اصلاحات اساسي        سيستم ملي حمل  
تـوان و     المللـي و جابجـايي اشـخاص سـالمند، اشـخاص کـم              جويي در مصرف انرژي، رقابت بـين        بهبود کيفيت هوا، صرفه   

  .درآمد در نواحي شهري و روستايي کشور است اشخاص کم
  .ا و ارتباط کشور با تجارت جهاني را بهبود بخشده ونقل تركيبي بايد دسترسي به بنادر و فرودگاه سيستم ملي حمل
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منـافع  . ونقـل در رشـد توليـد خواهـد داشـت            هاي حمـل    ونقل تركيبي تأکيد خاص بر نقش بخش        سيستم ملي حمل  
هـاي کيفـي زنـدگي در         اجتماعي بايد در کنار منافع خارجي ناشي از کاهش آلودگي هوا، کاهش تراکم ترافيک و ساير جنبـه                 

  .در نظر گرفته شوندايالات متحده 
ونقل تركيبي بايد با توجه دقيـق بـه مفـاهيم نـوآوري، رقابـت، كـارايي انـرژي، بـازدهي، رشـد و                          سيستم ملي حمل  

اقداماتي كه ساخت سيستم راههاي بين ايالتي و استراتژيك را طـولاني و   . برداري و نگهداري قرار گيرد       مورد بهره  ،مسؤوليت
  .حذف شوندكنند، بايد  بسيار پرهزينه مي

هـاي     و سـاير فنـاوري     "هاي تعليق مغناطيـسي     سيستم"،  "وسايل نقليه هوشمند  "ونقل تركيبي بايد با       سيستم ملي حمل  
هـا، تأکيـد خـاص روي ملاحظـات           جديد در صورت توجيه فني و اقتصادي مطابقت داشته باشد و در برآورد منافع و هزينه               

  . ايمني و فناوري براي تخصيص هزينه شود
گذاري ملي براي ايجـاد ثـروت جديـد ملـي در قـرن       ونقل تركيبي بايد پيشاهنگ يک طرح سرمايه   م ملي حمل  سيست

  . ويکم باشد بيست
ونقل برساند و مطمـئن شـود کـه      هاي اين اعلام سياست را به هر کارمند وزارتخانه حمل           ونقل بايد نسخه    وزير حمل 

  .  باشد پست شده،ها به تمامي دفاتر وزارتي اعلاميه سياست
  
  )بر اساس گزارش رسمي اتحاديه اروپا(گيري  زمان تصميم: ٢٠١٠ونقل اروپا براي سال   سياست حمل-٢-٢-٧

  راهبرد اساسي
 با اصل اساسي باز کـردن بـازار         ١٩٩٢ونقل در سال      هاي مشترك حمل   نخستين گزارش رسمي در خصوص سياست     

، ۲۰۰۱ سـپتامبر    ۱۲گزارش رسمي جديد مـورخ      . دتاً تحقق يافت  اين اصل به استثناي بخش ريلي عم      . ونقل منتشر شد    حمل
يـک اصـل   . ونقل پايدار که همه بـه آن اميـدوار هـستند را برداشـت     نخستين گام در راهبرد بلندمدت به سوي سيستم حمل  

در عين حال، اين گزارش رسمي هـيچ راهنمـايي در           . ونقل و رشد اقتصادي است      اساسي، جداسازي تدريجي رشد حمل    
. دهـد   ونقـل نمـي     هاي برخورد با يک رشـد مفـروض در حمـل           وص چگونگي حل اين معما با تمرکز اوليه روي روش         خص

مـسايل  . ونقـل پيـشنهاد کـرده اسـت         هاي بخش حمـل      اقدام براي مقابله با چالش     ۶۰ در اين رابطه     ١(EC)کميسيون اروپايي   
بـراي ارتقـاي ايمنـي،     ECبه همين ترتيـب،  . ونقل پايدار  از تراکم بيشتر و حرکت به سوي حمل        پيشگيريکليدي عبارتند از    

.  را داده اسـت ۲۰۱۰تا سـال  )  نفر در سال۴۱۰۰۰از حدود (پيشنهاد جسورانه کاهش تعداد تلفات در راههاي اروپا به نصف      
  .و جابجايي بدون محدوديت در نظر گرفته شده است) مد(در چارچوب پيشنهادي، انتخاب آزاد شيوه 

 آن، متشکل از طيـف وسـيعي        ختنسا اي و محدود    ونقل جاده   هادي براي شکستن روند رشد غالب حمل      راهبرد پيشن 
تنظـيم اقـدامات، ارتقـاي    / سازي آهن، هماهنگ گذاري، احياي مجدد راه   گذاري و سرمايه    هاي قيمت  از اقدامات از جمله طرح    

ونقـل و همچنـين تمرکـز خـاص روي رفـع        حمـل هاي مختلف ونقل دريايي و راههاي آبي داخلي و بهبود پيوند شيوه        حمل
نکتـه  .  است(TEN-T) ٢هاي هدفمند در شبکه سراسري اروپا      گذاري  يا مديريت ترافيک و سرمايه     ITSها با استفاده از       گلوگاه

                                                      
1- European Commission 
2- Trans – European Network 
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ه نواحي بيروني و پيراموني اروپا با مسايل و راه          يحا روپـا  هاي متفاوتي نسبت به مرکـز ا  حل ز اهميت در اين رابطه آن است ک
  .مواجه هستند

  

  ونقل بخشي مجدد مدهاي حمل تعادل •
   

 از سال  دوباره تعادلايجاد و )  بارونقل به خصوص حمل   (٢٠١٠ تا سال    ١٩٩٨ بازگشت تفکيک سفر به سطح       هدف،
   .است ٢٠١٠

  

  
  
  

  
  
  

  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  

  

  اساس ارقام مندرج در گزارش رسمي  تفكيك سفر بر-۱۸شكل 

 
 راه

 
 ن آه راه

 
 ونقل ساحلي حمل

 
 هاي داخلي  آبراهه

 
 خط لوله

  روند- ۲۰۱۰ ۱۹۹۸

  شده بيني پيش
C ۲۰۱۰  گزينه - 

۰ 

۱۰۰۰ 

۲۰۰۰ 

۳۰۰۰ 

۴۰۰۰ 

۵۰۰۰ 

۶۰۰۰ 

 
 وسايل نقليه سبك

 
 مترو/ اتوبوس

 
 آهن  راه

 
 ونقل هوايي حمل

  روند- ۲۰۱۰ ۱۹۹۸

  شده بيني پيش
C ۲۰۱۰  گزينه - 

۰ 

۵۰۰ 

۱۰۰۰ 

۱۵۰۰ 

۲۰۰۰ 

۲۵۰۰ 

۳۰۰۰ 

۳۵۰۰ 

۴۰۰۰ 

۴۵۰۰ 
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. نددهنده هيچ گونه اختلافي در رشد و تفکيک سفر نسبت بـه رونـد مـورد انتظـار نيـست                  گزارش نشان  دو گزينه اول  
  .  درصد برآورد شده است۴٣در اين دوره تا  GDPافزايش در 

تر از چيزي است کـه بـه    کميسيون عقيده دارد که رويکرد آنها با توجه به سوابق توسعه و روندهاي جاري، جسورانه            
ونقل تا حد زيادي بـستگي بـه توانـايي بخـش ريلـي در افـزايش        وفقيت در جبران کاهش رشد در بخش حمل  م. آيد  نظر مي 

در .  حفـظ کنـد  ١٩٧٠را پس از يک کاهش مداوم از سـال   ١٩٩٨دارد تا سهم بازار خود در سال )  درصد٣٨تا (کارکرد خود  
آهن آخرين برگ برنده را    رسد، راه   ونقل بار مي    مل که نوبت به ح     هنگامي":  چنين اشاره شده است    گزارش رسمي گيري    نتيجه

  ".کند بازي مي
ونقل داخلـي، سـهم بـازار     دهد و در حمل  هنوز بالاترين ارقام مطلق رشد را به خود اختصاص مياي ونقل جاده  حمل

د کـه  رس ـ بـه نظـر مـي   . ونقـل مـسافر بيـشتر اسـت     البته بديهي است که تسلط آن در بخش حمل        .  درصد است  ٧٠آن بالاي   
در . هاي آتي به خوبي در اين گزارش رسمي مـنعکس نـشده اسـت     اي در سال    روي بخش جاده    هاي پيش   ها و چالش    واقعيت

رسـاني،   اين گزارش رسـمي بيـشتر بـه يـاري    . ونقل وجود دارد داخل و اطراف شهرهاي بزرگ، مسايل زيادي در زمينه حمل      
  .پردازد توصيه مشارکت و سهيم شدن در تجربيات مي

  
  ونقل تركيبي  ارتقاي حمل •

  

برنامه جديدي است که براي تأمين حمايت مـالي شـروع خـدمات جديـد، بهبـود      (MARCO POLO) " مارکوپولو"
ايجـاد گرديـده    ونقل تركيبي بار      ونقل تركيبي و بکارگيري تجربيات مبتکرانه در جهت ارتقاي حمل           برداري زنجيره حمل    بهره
  .گيرد گيري از مزاياي سفرهاي کوتاه دريايي صورت مي ههاي خاصي در زمينه بهر تلاش. است

اسـت کـه    ) ٢٠٠٨تـا سـال     (بـراي ايجـاد سيـستم مکانيـابي          EU يک پروژه مهم     ٢)اي  پروژه هدايت ماهواره   (١گاليله
  .ونقل داشته باشد شود اثرات چشمگيري در بخش حمل بيني مي پيش

  

  " انسانيوجههونقل با يک  حمل"
  .ي براي تسهيل سفرهاي تركيبي مسافر با کيفيت و خدمات بهتر استاين طرح شامل اقدامات

  
  ها ها و سرمايه هزينه •

  

ها و پيونـد دادن جوامـع نـواحي           هاي لازم جهت رفع گلوگاه     يک مسأله مهم، تأمين منابع مالي کافي براي زيرساخت        
هـاي بيرونـي و بـه خـصوص      د کـه هزينـه  در اين راستا، کميسيون اروپايي بـسيار تأکيـد دار  . بيروني به نواحي مرکزي است    

در عـين  (ها که همه كاربران ناچار به پرداخت آن هستند، دروني شوند   زيرساختعوارضمحيطي از طريق    هاي زيست   هزينه
بنابراين برخلاف رقابـت  . ها تغييرات زياد در مقدار ماليات  است تا   حال بايد اذعان داشت که اين يک تغيير اساسي ساختاري           

رانه در تأمين منابع مالي، كميسيون پيشنهاد کرد که قسمتي از درآمد مـازاد               ). کند  ي عمل نمي  اروپاي به عنوان يک رويکرد مبتک
هاي زيرسـاختي   تواند براي منابع مالي لازم در تکميل ساير پروژه         مي) به محض دريافت  ( مسيرهاي رقيب    حاصل از عوارض  

                                                      
1- Galileo 
2- Satellite Navigation Project 
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هـاي   کنـد کـه سـقف کمـک     به علاوه، کميسيون اروپايي پيشنهاد مي. ر گرفته شوددر ناحيه مورد نظر به کا  ) آهن  به ويژه راه  (
در ايـن گـزارش رسـمي، پيـشنهادهايي نيـز بـراي             .  درصـد افـزايش يابـد      ۲۰ بـه    ١٠دار از     هـاي اولويـت     اتحاديه به پـروژه   

  .ونقل تجاري، ارايه شده است سازي ماليات سوخت، با شروع از حمل هماهنگ
    

  گسترش اتحاديه •
  

رود، گسترش ابعاد اتحاديه در چند سال آينده است کـه بـه احتمـال         يک چالش خاص که در آينده نزديک انتظار مي        
در نـسخه آتـي   . ونقل مـؤثر بـوده و نيـاز بـه بهبـود اتـصالات شـرق و غـرب خواهـد داشـت            زياد در جهش تقاضاي حمل    

آهن در کـشورهاي نـامزد     ديدگاه که سهم شيوه راهبا اين( بايد اين اثرات ملحوظ شود     ٢٠٠۴ در سال    TEN-Tهاي    مشي  خط
  .) درصد است۴٠ در حال حاضر حدود - درصد حفظ شود ٣۵ در حد ٢٠١٠در سال 

   
  ونقل اقدامات خارج از بخش حمل •

   
کنـد و   هـاي لازم را فـراهم نمـي      ونقل به تنهايي پاسخ     حملشترك  هاي م  کند که سياست    اين گزارش رسمي تأکيد مي    

  :  كه عبارت است ازسازي توسعه پايدار باشد  راهبرد کلي يکپارچهبايد بخشي از
  

  ونقل مؤثر است،  اقتصادي و تغييرات در فرايند توليد که در تقاضاي حمل سياست −
ريزي شهري که بايد از هر گونـه افـزايش غيـر ضـروري در                ريزي کاربري زمين و به ويژه برنامه        سياست برنامه  −

  ريزي نامتعادل شهري پرهيز شود، رنامهنيازهاي جابجايي ناشي از ب
   اجتماعي و آموزشي، از طريق سازماندهي الگوهاي كاري و ساعات مدارس، سياست −
  ونقل شهري در تراز محلي و به خصوص در شهرهاي بزرگ،  سياست حمل −
کميـل  محيطي بـا ت  هاي بيروني و به خصوص زيست  سازي هزينه    مالي و بودجه براي پيوند دادن جهاني        سياست −

  شبکه سراسري اروپا، 
 رقابتي، براي تضمين اينکه در راستاي هدف ارايه خـدمات عمـومي بـا کيفيـت بـالا بـه خـصوص در                         سياست −

  شود،  هاي مسلط در بازار موجود مبدل به انحصار نمي آهن، آزادسازي بازار از سوي شرکت راه
هاي تحقيقاتي مختلف در سـطوح        ر در فعاليت  ونقل در اروپا، براي ايجاد سازگاري بيشت        سياست تحقيقاتي حمل   −

  . محلي، ملي و خصوصي و در راستاي مفاهيم تحقيقاتي اروپا
 

  در ژاپنونقل  هاي حمل شيوهسازي   هماهنگهاي سياست
  مقدمه

  

ونقل که معمولاً همراه با اقدامات خـاص در زمينـه مقـررات عمـومي و                هاي حمل   گرا در شيوه    هاي هماهنگ   سياست
هـاي    سياسـت (هـاي اقتـصاد آزاد        هاي خاص است، همواره به عنوان يک مفهوم متضاد بـا سياسـت                مي از شيوه  حمايت عمو 
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دو چـرخ   "ولي اين دو طرز فکر مختلف امروزه بـه عنـوان            . ها مطرح بوده است     تر بين شيوه    براي رقابت سخت  ) زدا  مقررات
ونقل با توجه کافي به عوامل بيروني مانند اثرات       اي حمل ه  شوند تا کارايي اقتصادي سيستم       نگريسته مي  "متصل به يک محور   

  .دگردمحيطي تضمين  زيست
  : بندي کرد توان به سه نوع زير دسته ونقل در ژاپن را مي هاي حمل سازي شيوه هاي جاري هماهنگ سياست
  ونقل بين شهري بار، هاي تفكيك سفر در حمل  سياست-۱
  ها،  تباط بهتر ميان شيوهونقل چندوجهي براي ار هاي حمل  سياست-٢
  .ونقل يکپارچه شهري هاي حمل  سياست-٣

  

ها به اختصار معرفي و شرح مختـصري از سـوابق تـاريخي آنهـا ارايـه                   هاي بعدي اين سه گروه از سياست        در بخش 
  .شود مي
  

  ونقل بين شهري بار هاي تفكيك سفر در حمل سياست
  

هـاي حمـل بـين      دي هر شيوه است که در جهت تغيير کاربرد شيوه   سازي تعم   ها عمدتاً هماهنگ   اين گروه از سياست   
اي که در بخـش       البته هدف، کاهش انتشار گازهاي گلخانه     . آهن است   ونقل دريايي و راه     شهري بار از جاده و کاميون به حمل       

 ماننـد  هـا   درصد آن ناشـي از خودروهاسـت و همچنـين سـاير سياسـت     ٩٠ها بوده و   درصد کل بخش  ٢٠ونقل حدود     حمل
. ونقل عمومي و اقدامات مختلف براي کـاهش تـراکم ترافيـک اسـت     آلاينده، ارتقاي حمل توسعه و گسترش وسايل نقليه کم    

عملاً اقدامات دولتي مختلفي تـاکنون در ايـن راسـتا بـه مـورد اجـرا                 .  باب شد  ١٩٩٠ در حدود سال     "تفكيك سفر "اصطلاح  
ونقـل سـاحلي از نظـر همکـاري در            ونقـل فـري، پـشتيباني مـالي از حمـل            زدايي حمـل     مقررات : از قبيل  ؛گذارده شده است  

، ١٩٩٨در سـال  . ها و وسايل نقليه   گذاري در زيرساخت    هاي باربري ريلي از نظر سرمايه       سازي، حمايت مالي از شرکت      کشتي
   سـازگار بـا محـيط      هـاي      کيلـومتر شـيوه    - را تعيين کرد؛ سهم تن     ٢٠١٠دولت اهداف راهبردي تغيير تفکيک سفر براي سال         

با اين وجود، تأثيرات عملـي      ).  درصد ۴٠در حال حاضر    ( درصد افزايش يابد     ۵٠بايد تا   ) ريليونقل ساحلي و      حمل(زيست  
  .ها بايد در هنگام اجرا به دقت بررسي شوند اين سياست

  
  ها  ونقل چندوجهي براي ارتباط بهتر ميان شيوه هاي حمل سياست

  

هاي عملکـردي، يکـي از نقـاط          ها نه فقط از نظر فيزيکي، بلکه به لحاظ کرايه و ساير جنبه             ارتباط ضعيف ميان شيوه   
نون به اين مسأله به خوبي پرداخته نشده است که اين امر مي      . ونقل در ژاپن است     ضعف جدي حمل   تواند تا حدي ناشـي   تاک

، ١٩٧٠با اين وجـود از سـالهاي دهـه          . اشدهاي مختلف دولتي ب     ها در بخش    سازي شيوه   از ناديده انگاشتن ضرورت هماهنگ    
يـا بـه اصـطلاح اوليـه      ("وجهيونقـل چنـد   هـاي حمـل   سياسـت ". ونقل تركيبي مورد تأکيد قـرار گرفتـه اسـت    اهميت حمل 

ونقـل بـاز    هـاي سياسـت حمـل    ترين اولويت هم اکنون جايگاه خود را به عنوان يکي از مهم       ) ونقل تركيبي   هاي حمل   سياست
ونقـل مـسافر و بـار بـه           هاي مختلف حمـل       ها، ارتقاي کاربرد ترکيبي يا کاربرد مرتبط شيوه          اين سياست  هدف از . کرده است 

 ايـن  ،ونقـل  ، با ادغام دو وزارتخانه اصلي مرتبط با حمل٢٠٠١بعد از سال   . ونقل است   منظور ارايه خدمات کارا و کيفي حمل      
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هـا،    ، بهبود ارتبـاط راههـا بـا بنـادر و فرودگـاه            "سوار قطار پرسرعت    پارک"تأمين  . اند  ها بيشتر مورد تأکيد قرار گرفته      سياست
ونقـل چنـدوجهي      هـاي حمـل     هايي از اين سياست     ونقل ترکيبي بار از جمله کانتينرهاي تركيبي، نمونه         ارتقاي تجهيزات حمل  

  .هستند
  

  ونقل يكپارچه شهري هاي حمل سياست
  

اي اجراشده در ژاپن و حتـي سـاير         سازي شيوه   هاي هماهنگ   تترين سياس   ترين و جدي     گسترده ،ها  شايد اين سياست  
ونقـل   هاي حمـل  اساس سياست.  مطرح شده است١٩٧٠هاي دهه  ونقل يکپارچه شهري از سال      رويکرد حمل . دنکشورها باش 

ونقـل عمـومي شـهري       يکپارچه شهري بر اهميت کنترل کاربرد خودروي شخصي در نواحي شهري و ارتقاي کـاربرد حمـل                
شود، پذيرش جهاني يافته   داده مي  ييزيست بهاي بسيار بالا     است که هم اکنون در قرني كه به محيط        ) ، اتوبوس و غيره   قطار(

هـاي متـرو و سـاير     گـذاري در زيرسـاخت   حمايـت مـالي از سـرمايه     : برخي از اقدامات نمونه اين سياست عبارتند از       . است
سازي کاربري زمـين در توسـعه شـهري،     ونقل عمومي، هماهنگ  حملدهي به ترافيك ونقل عمومي، اولويت  هاي حمل   سيستم
آهن و    سازي خطوط راه    ونقل چندوجهي مانند بهبود تسهيلات ارتباطي و غير همسطح          هاي حمل   گذاري در زيرساخت    سرمايه

ص در کنترل به خصو TDMبا اين وجود، تجربيات     . ١(TDM)ونقل    بندان ترافيکي و مديريت تقاضاي حمل       راه براي رفع راه   
هـاي    سيـستم . تقاضاي سفر با خودروي شخصي هنوز در مراحل مياني پيشرفت بوده و پذيرش اندکي در جامعه يافته اسـت                  

شهرهايي مانند توکيو و ازاکا نسبتاً سـازماندهي و مـديريت خـوب دارنـد، ولـي در شـهرهاي کوچـک و         ونقل در کلان    حمل
 در وضـعيت بحرانـي قـرار    ١٩٨٠ و  ١٩٧٠هاي    هش مالکيت خودرو در دهه    ونقل عمومي بعد از ج      هاي حمل    سيستم ،متوسط

  . دارند
  

                                                      
1- Transport Demand Management  



 

 

 فهرست انتشارات

  

  قيمت سال انتشار عنوان 
 )ريال(

   هاي تحقيقاتي پروژه) الف

 ٠٠٠/١١ ٨٣ بهار  كاربرد آب و مصالح محلي چابهار براي ساخت بلوكهاي ساختماني . ١

 ٠٠٠/١٣ ٨٣ بهار  گيرهاي ايمني در راهها هاي طراحي و كاربرد حفاظها و ضربه شيوه . ٢
 ٠٠٠/١۴ ٨٣ بهار  آهن بدون بالاست  ضوابط طراحي و اجراي روسازي راه . ٣

 ٠٠٠/٢٧ ٨٣ بهار  هاي بتني و آسفالتي  بررسي و مقايسه فني و اقتصادي رويه . ٤

 ٠٠٠/١۶ ٨٣ زمستان  بررسي مسائل كمي و كيفي مصرف قير در راههاي كشور . ٥

 ٠٠٠/١١ ٨۴ بهار  جراي آسفالت ماستيكضوابط طراحي و ا . ٦

 ٠٠٠/١١ ٨۴ بهار  سازي پايه علائم راه راهنماي طراحي و ايمن . ٧

بررسي عوامل مؤثر در ارزيابي و توجيه فني و اقتصادي، اجتمـاعي و زيـست             . ٨
 آهن  هاي راه و راه محيطي پروژه

   
 تابستان

  
٨۴ 

  
٠٠٠/٢۴ 

سـطحي راه،     ي و زيـر   راهنماي طراحي واجراي سيستم زهكشي آبهاي سـطح        . ٩
 ) هاي اجرايي و نقشه(آهن وفرودگاه  راه

   
 تابستان

  
٨۴ 

  
٠٠٠/۲۳ 

هاي آسـفالتي بـر اسـاس عملكـرد و پيـشنهاد              هاي جديد طرح مخلوط     روش . ١٠
 روش مناسب براي كشور

   
 تابستان

  
٨۴ 

  
٠٠٠/١٣ 

 ٠٠٠/١٨ ٨۴ تابستان  هاي خاكريز و روسازي راهها راهنماي تثبيت لايه . ١١

 ٠٠٠/١۴ ٨۴ تابستان  ريز و بستر راهها با استفاده از ژئوگريدتسليح خاك . ١٢

 ٠٠٠/٢٠ ٨۴ پاييز  ونقل ريلي هاي هوشمند حمل سيستم . ١٣
 ٠٠٠/١٧ ٨۴ زمستان  ظرفيت باربري محوري شمعها . ١٤

 ٠٠٠/١۴ ٨۵ بهار  ها تثبيت شيب شيرواني خاكريزها و خاكبرداري . ١٥
 ٠٠٠/١٠ ٨۵ بهار  ههاي نوين تعيين مشخصات و ارزيابي روسازي را روش . ١٦

 ٠٠٠/١۵ ٨۵ بهار  سنجي اقتصادي آن در ايران هاي بازيافت سرد و گرم آسفالت و امكان روش . ١٧
 ٠٠٠/٢٢ ٨۵ بهار   هاي ساماندهي اخذ عوارض در آزادراههاي كشور بررسي و ارائه روش . ١٨

هاي آسفالتي براي مناطق گرمسير، سردسير و شيبهاي          معيارهاي طرح مخلوط   . ١٩
 اه تند جاده

   
 بهار

  
٨۵ 

  
٠٠٠/٢٠ 

 ٠٠٠/١۷ ٨۵ تابستان  هاي آسفالتي كاربرد پليمر در بهبود خواص قيرها و مخلوط . ٢٠

 ۰۰۰/۲۵ ۸۵ زمستان  اي و تاثير آنها بر عملكرد پلها آشنايي با جداسازهاي لرزه . ٢١

 ۰۰۰/۲۵ ۸۵ زمستان  ها آب و هوا و ايمني جاده . ٢٢



 

     
٠٠٠/۳۵ ۸۶ بهار  تصادفروشهاي ثبت تصادفات و شناسايي نقاط پر . ٢٣  

٠٠٠/٢٠ ۸۶ بهار  ونقل باري ساعت كار مجاز رانندگان حمل . ٢٤  

٠٠٠/٤٠  ٨٦  بهار   هاي كنترل هوشمند تونل سيستم . ٢٥  
  ٠٠٠/٢٠  ٨٦  بهار    غيراشباع در طراحي روسازيCBR كاربرد  . ٢٦
٠٠٠/٢٠  ٨٦  تابستان    هاي راه سازي گلوگاه راهنماي ايمن . ٢٧  
٠٠٠/٤٥  ٨٦  تابستان   سازي مدارس حاشيه راهها راهنماي ايمن . ٢٨  
٠٠٠/٢٦  ٨٦  تابستان   ن آسفالتياثر روش تراكم بر ميزان قير بهينه در طرح اختلاط بت . ٢٩  
٠٠٠/٤٠  ٨٦  تابستان   كاربرد ژئوسنتتيكها در روكشهاي آسفالتي جهت كنترل تركهاي انعكاسي . ٣٠  
٠٠٠/١٥  ٨٦  پاييز   ها هاي ديناميکی در طراحي و اجراي شمع ها و تحليل آزمايش . ٣١  
     
     هاي تخصصي گزارش) ب

 ٠٠٠/١٠ ٨٢ تابستان  مميزي ايمني راه . ١
 ٠٠٠/١٠ ٨٢ پاييز  راي آزمايش ژئوتكستايلهاپيشنهاداتي ب . ٢

 ٠٠٠/١٠ ٨٢ پاييز  راهنماييهاي سودمند براي طراحي و ساخت خاكريزهاي راه  . ٣
روشها و شرايط لازم براي عمليات خـاكي بـه منظـور كـاهش اثـرات زيـست            . ٤

 هاي راه محيطي پروژه

   
 پاييز

  
٨٢ 

  
٠٠٠/١٠ 

 ٠٠٠/١٠ ٨٢ پاييز   راهآلودگي ناشي از دي اكسيد نيتروژن در تونلهاي . ٥

 ٠٠٠/١٠ ٨٣ بهار  ايمني در تونلها . ٦

 ٠٠٠/١٠  ٨٣ بهار  مديريت ترافيك و كيفيت سرويس . ٧

 ٠٠٠/١٠ ٨٣ بهار  هاي موجود بين شهري بهينه سازي شبكه . ٨

 ٠٠٠/١٠ ٨٣ بهار  بيست و دومين همايش جهاني راه پيارك . ٩
 ٠٠٠/١٠ ٨٣ بهار  نقل عمومي و ها و منافع اجتماعي حمل ها هزينه يارانه . ١٠

 ٠٠٠/١٠ ٨٣ بهار  ريزي و بودجه در شبكه راهها برنامه . ١١
 ٠٠٠/١٠ ٨٣ بهار  هاي مشاركت همگاني در توسعه پروژه راه روش . ١٢

 ٠٠٠/١١ ٨٣ بهار  )بنزين و گازوييل(المللي سوخت  هاي بين قيمت . ١٣
 ٠٠٠/١١ ٨٣ بهار  ٢٠١٠نقل اروپايي تا سال  و سياست حمل . ١٤

 ٠٠٠/١٠ ٨٣ بهار  اديمباني تحليل اقتص . ١٥

 ٠٠٠/١٠ ٨٣ بهار  GRSP ٢٠٠٣گزارش سالانه ژوئيه  . ١٦

 ٠٠٠/١٠ ٨٣ بهار  راهنماي مميزي ايمني راه . ١٧

 ٠٠٠/١٠ ٨٣ تابستان  IRFهاي  راهنماي فيلم . ١٨



 

 

         
شد و شـرايط      و  پذير براي آمد    هاي انعطاف   انتخاب مصالح و طراحي روسازي     . ١٩

 وهوايي سخت آب

   
 تابستان

  
٨٣ 

  
٠٠٠/١۶ 

 ٠٠٠/١٠ ٨٣ تابستان  اي دسترسي به مناطق برون شهريراهه . ٢٠

 ٠٠٠/١١  ٨٣ تابستان  هاي ساده نگهداري راه  روش . ٢١

 ٠٠٠/١٠  ٨٣ تابستان  تجهيزات اتوماتيك بررسي ترك خوردگي روسازي راه . ٢٢

 ٠٠٠/١٠ ٨٣ پاييز  ارتقاء و بهبود عملكرد داخلي راهها . ٢٣
 ٠٠٠/١٠ ٨٣ پاييز  تأمين مالي و ارزيابي اقتصادي . ٢٤

 ٠٠٠/١٠ ٨٣ پاييز  بهبود تأمين منابع مالي و مديريت نگهداري راه . ٢٥
 ٠٠٠/١٠  ٨٣ پاييز  پذير موجود هاي انعطاف بازيافت روسازي . ٢٦

 ٠٠٠/١٠ ٨٣ پاييز  نقل هوشمند و حمل . ٢٧

 ٠٠٠/١٠ ٨٣ پاييز  هاي راهسازي محيط زيست و پروژه . ٢٨

 ٠٠٠/١٠ ٨٣ اييزپ  تر هاي ايمن تقسيم مسؤوليت براي داشتن جاده . ٢٩

 ٠٠٠/١٠  ٨٣ زمستان  اي نقل جاده و هاي پايدار حمل گيري در اعمال سياست فرآيند تصميم . ٣٠

 ٠٠٠/١٠ ٨٣ زمستان  اي  كيفيت خدمات جاده . ٣١
 ٠٠٠/١٠ ٨٣ زمستان  ها هايي براي ارزيابي خطر وقوع زمين لغزه روش . ٣٢

 ٠٠٠/١٠ ٨٣ زمستان  ضو پياركهاي راه در كشورهاي ع هاي ارزيابي اقتصادي براي پروژه روش . ٣٣
 ٠٠٠/١٠ ٨٣ زمستان  هاي نگهدارنده خاك راهنماي ارزيابي سيستم . ٣٤

 ٠٠٠/١٠ ٨۴ بهار  آشنايي با مفاهيم مديريت روسازي . ٣٥
هـاي    راهنماي انعقاد قرارداد، نحوه انتخاب و مـديريت مـشاوران در فعاليـت             . ٣٦

 مهندسي پيش از ساخت

   
 بهار

  
٨۴ 

  
٠٠٠/١٠ 

 ٠٠٠/١٠ ٨۴ بهار  عمليات خاكيتضمين كيفيت در  . ٣٧

 ٠٠٠/١٠ ٨۴ بهار  هاي بتني مسلح پيوسته رويه . ٣٨

 ٠٠٠/١٠ ٨۴ بهار  ها، تجربيات موجود و پيشنهادات ها، دستورالعمل بندي تونل طبقه . ٣٩

 ٠٠٠/١٠ ٨۴ بهار   اقتصادي در مديريت راه-هاي اقتصادي و اجتماعي نقش مدل . ٤٠
 ٠٠٠/١٠ ٨۴ تابستان  ونقل عمومي  به استفاده از حملنقل تركيبي، اقداماتي جهت تشويق و حمل  . ٤١
 ٠٠٠/١٠ ٨۴ تابستان  پيشرفت مديريت و تأمين بودجه نگهداري راهها در افريقا . ٤٢

 ٠٠٠/١١ ٨۴ پاييز  برنامه ملي ايمني ترافيك كشور تركيه . ٤٣
 ٠٠٠/١٧ ٨۴ پاييز  ، آسيا و اقيانوسيه٢٠٠٣ونقل در منطقه اسكاپ در سال  بررسي توسعه حمل . ٤٤

 ٠٠٠/١٠ ٨۴ زمستان  تبادل فناوري و توسعه  . ٤٥

 ٠٠٠/١٠ ٨۴ زمستان  راههاي داراي رويه بتني   . ٤٦



 

         
 ٠٠٠/١٠ ٨۴ زمستان  تجديد ساختار بخش راه  . ٤٧

 ٠٠٠/١٠ ٨۴ زمستان  نقل كالا   و حمل . ٤٨

 ٠٠٠/١٠ ٨۴ زمستان  GRSP ٢٠٠٤گزارش سالانه ژوئن  . ٤٩

شـده در   لتي و بـتن خـرد  هاي آسـفا  بكارگيري مصالح حاصل از بازيافت رويه     . ٥٠
                                                                       خاكريز

   
 زمستان

  
٨۴ 

  
٠٠٠/١٠ 

 ٠٠٠/١٠ ٨۴زمستان           تراكم ترافيك در آزادراهها و بزرگراهها . ٥١

 ٠٠٠/١٠ ٨۴ زمستان  كاربرد بتن غلتكي در راهسازي   . ۵٢

 ٠٠٠/١٠ ٨۴ زمستان  أمين روشنايي راهها  راهنماي ت. ۵٣
 ٠٠٠/١٠ ٨۴ زمستان  راهسازي در نواحي بياباني. ۵۴

 ٠٠٠/١٠ ٨۵ بهار  مديريت عملكرد پلها. ۵۵

 ٠٠٠/١٢ ٨۵ بهار  نقل ريلي و سيستم مديريت ايمني در صنعت حمل. ۵۶

 ٠٠٠/١٠ ٨۵ بهار  راهنماي مميزي سيستم مديريت ايمني هوايي. ۵٧

 ٠٠٠/١٠ ٨۵ بهار  وسعه ابزارهاي سنجش عملكردت. ۵٨

 ٠٠٠/۳۰ ٨۵ تابستان  )جلد اول(نگهداری نواحي كنار راه و زهكشي . ۵٩
 ٠٠٠/۳۰ ٨۵ تابستان  ) جلد دوم(تعمير و نگهداري راههاي شوسه . ۶٠

 ٠٠٠/٢۵ ٨۵ تابستان  )جلد سوم(تعمير و نگهداري راههاي داراي رويه آسفالتي . ۶١
 ٠٠٠/١۵ ٨۵ تابستان  )جلد چهارم(ها و ادوات كنترل ترافيك  ري سازهنگهدا. ۶٢

 ۰۰۰/۱۰ ٨۵ تابستان  فناوري و اقدامات ابتكاري كنترل ترافيك در اروپا. ۶۳
 ۰۰۰/۱۰ ٨۵ تابستان  معرفي سيستم مديريت ريسك. ۶۴

 ۰۰۰/۱۲ ٨۵ تابستان  سازي زيرسازه پلها تعمير و مقاوم. ۶۵

 ۰۰۰/۲۰ ٨۵ پاييز  اي برداري و نگهداري تونلهاي جاده راي بهرهالگوي مناسب ب. ۶۶

 ۰۰۰/۲۶ ۸۵ پاييز  مديريت ايمني راه. ۶۷

 ۰۰۰/۱۰ ۸۵ پاييز  اي بر مديريت ريسك در راهها مطالعه. ۶۸

 ۰۰۰/۱۲ ۸۵ پاييز اي                                          گزارش جهاني در خصوص پيشگيري از صدمات ناشي از تصادفات جاده .۶٩
 ۰۰۰/۱۰ ۸۵ پاييز  ارزيابي و تأمين بودجه نگهداري راه در كشورهاي عضو پيارك. ٧٠
 ۰۰۰/۱۰ ۸۵ پاييز  حفاظت كاتديك عرشه پلها. ۷۱

 ۰۰۰/۱۰ ۸۵ پاييز  شهري هاي بهبود ايمني در راههاي بين روش. ۷۲
 ۰۰۰/۱۰ ۸۵ زمستان  بندي آسفالت اندودهاي آب. ۷۳

 ۰۰۰/۱۰ ۸۵ زمستان  هاي آسفالتي با مقاومت بالا در برابر شيارشدگي مخلوط. ۷۴

 ۰۰۰/۱۰ ۸۵ زمستان  مروري بر مديريت دارايي در راهها. ۷۵



 

 

         
 ۰۰۰/۱۰ ۸۵ زمستان  مديريت راه. ۷۶

 ۰۰۰/۱۰ ۸۵ زمستان  بزرگراه آسيايي و توسعه. ۷۷

 ۰۰۰/۱۰ ۸۶ بهار  پذير راههاي با روسازي انعطاف. ۷۸

 ۰۰۰/۱۰ ۸۶ بهار  ها هاي مديريت سوانح رانندگي مورد استفاده در تونل سيستم. ۷۹

 ۰۰۰/۱۰ ۸۶ بهار  آسفالت متخلخل. ۸۰
 ۰۰۰/۱۰ ۸۶ بهار  نقش و جايگاه اداره راه. ۸۱

 ۰۰۰/۱۲ ۸۶ بهار  مطالعه تطبيقي فعاليتهاي مديريت پل. ۸۲

 ۰۰۰/۱۰ ۸۶ تابستان  روكش سطحي راه. ۸۳

 ۰۰۰/۱۴ ۸۶ تابستان  )يك ديدگاه آسيايي(بودجه و عمليات نگهداري راه . ۸۴
 ۰۰۰/۱۲ ۸۶ تابستان  ونقل رويكرد چندوجهي براي سيستم حمل. ۸۵

     
     كتب) ج

 ٠٠٠/١۵  ٨٣ تابستان  فرهنگ جامع دريايي.  ١

 ٠٠٠/٣٩ ٨٣ تابستان  )دو جلد(ريزي و طراحي فرودگاه  برنامه.  ٢
 ٠٠٠/١٠ ٨٣ تابستان  فرهنگ و اصطلاحات فني و مهندسي راه . ٣

 ٠٠٠/١٢۵ ٨۴ پاييز  )پيارك( راهنماي ايمني راه  . ٤
 ٠٠٠/۴٠ ٨۴ پاييز  )همراه با نسخه الكترونيك(فرهنگ مصور دريايي  . ٥

 ۰۰۰/۷۵ ۸۵ پاييز  مديريت پل . ٦

     
     ضوابط)د

 ٠٠٠/۵٠ ٨۴ زمستان  اي يل نقليه باربري جادهنامه نحوه بارگيري، حمل و مهار ايمن بار وسا آيين . ١

 ٠٠٠/٢۶ ٨۴ زمستان  هاي راه ها در پل و سازه راهنماي تهيه مشخصات فني، جزئيات و نقشه . ٢

هاي ايمني، روشنايي، تهويـه، كنتـرل و          العمل مطالعات و طراحي سيستم    ردستو . ٣
 اي برق تونلهاي جاده

   
 زمستان

  
۸۵ 

  
٠٠٠/٢٠ 

 ٠٠٠/٢٠ ۸۵ زمستان  ها استاتيكي شمعآزمايشهاي العمل ردستو . ٤

 ٠٠٠/٢٠ ۸۵ زمستان  دستورالعمل تحويل موقت و قطعي راهها . ٥

٠٠٠/٣٢  ٨۶ تابستان   راهنماي طراحي و اجراي علائم برجسته راه . ٦  
٠٠٠/٢٢  ٨۶ تابستان   دستورالعمل بازرسي ايمني راه  . ٧  
٠٠٠/١١  ٨۶ تابستان   هاي آسفالتي راهنماي درزگيري رويه  . ٨  
٠٠٠/١۶  ٨۶ تابستان   هاي آسفالتي گيري رويه  لكهراهنماي  . ٩  



 

      

     لوح فشرده) ه

 عنــوان از نــشريات وزارت راه اســتراليا و ١٨۶شــامل  (Austroadsنــشريات  . ١
 )pdfنيوزلند در موضوعات مختلف بصورت فايل 

  
 پاييز

  
٨٣ 

  
۵٠٠/٣۴ 

 )شرده لوح ف۴٢ فيلم در ١٠٧شامل  ( IRFهاي آموزشي راه  فيلم . ٢
 ٨٣ زمستان 

  
۵٠٠/٣۴  

 )قيمت واحد(
 SWOV DRI , VTI, عنــوان از نــشريات ١٣٨شــامل  (SWOVنــشريات  . ٣

NCHRP, در موضوعات مختلف بصورت فايل pdf(  

  
 بهار

  
٨۴ 

  
۵٠٠/٣۴ 

مجموعه هفت جلـدي منتـشر شـده از سـوي سـازمان            ( نامه ايمني راهها      آيين . ٤
 )ريزي مديريت و برنامه

  
 پاييز

  
٨۴ 

  
۵٠٠/۴۷ 

۰۰۰/۵۰ ۸۵ پاييز هاي دريايي ايران نامه طراحي بنادر و سازه آيين . ٥  
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