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ها، طرح موضوعات تخصصي در قالب انتقال فناوري از           گونه مجموعه   هدف از تهيه اين   : توجه
گـردد جهـت    برداران توصيه مـي  لذا به كليه بهره  . باشد  طريق نشر منابع تخصصي معتبر مي     

بـديهي اسـت ناشـر      . اعداد و استانداردهاي مورد اشاره به اصل منابع مراجعه نمايند         كاربرد  
هيچ گونه مسؤوليتي در خصوص پيامدهاي سوء ناشي از عدم توجه به توصيه فوق را متقبـل     

  .نخواهد شد
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 بسمه تعالي
بخش وسيعي از خدمات مهندسـي در   نيازمند استفاده از ونقل كشور،  اصلي صنعت حملوزارت راه و ترابري به عنوان متولي

رو ضروري است كـه دانـش فنـي          از اين . باشد  ونقل مي   برداري از اجزاء سيستم حمل      زمينة طراحي، ساخت، نگهداري و بهره     
. اي مطالعاتي و تحقيقاتي آنها مرتفـع گـردد  مورد نياز بطور مستمر در اختيار مديران و كارشناسان مربوطه قرار گرفته تا نيازه    

معاونت آموزش،تحقيقات و فناوري وزارت راه و ترابري درصدد است ضمن شناسايي نيازهاي اساسـي بخـشهاي مختلـف                   
ونقل و همچنين استفاده از آخرين دسـتاوردها و   وزارت متبوع و انجام تحقيقات علمي ـ كاربردي در زمينة مسائل فني حمل 

در همين راستا اين معاونت     . دلات علمي با مجامع و سازمانهاي علمي و تخصصي ذيربط، به رفع اين نيازها بپردازد              انجام مبا 
هاي تخصصي، دانش فني مورد نياز را به شكلي مناسب در اختيـار بخـشهاي                  برآن است تا با تهيه و تدوين مجموعه گزارش        

  . مختلف وزارت متبوع و ساير متخصصان قرار دهد
مـسأله  . شوند، دو مسأله مهـم وجـود دارد       ها استفاده مي     بار در جاده    اي كه در حمل     مورد وزن و ابعاد وسايل نقليه     در  

اي نتيجه تلاش شركتهاي      ونقل جاده   رشد ابعاد و وزن وسايل نقليه حمل      . اول بارگيري به ميزان بيش از حد مجاز است        
ونقل   با رشد سريع اقتصادي، تقاضاي حمل     . باشد   نقليه و پرسنل مي    ونقل براي رسيدن به استفاده مفيدتر از وسايل         حمل
روز بيـشتر   كنند نيز روزبه اي كه دائماً بيش از حد مجاز بارگيري مي  و تعداد وسايل نقليهباشد مياي در حال رشد      جاده

ها و افت كيفيت      يدگي جاده د  اين خواهد بود كه ادارات نگهداري راهها، بيشتر و بيشتر با خرابي و آسيب              نتيجه. شود  مي
. باشد  مسأله دوم در مورد استانداردسازي مي      .اين روند تأثير منفي بر ايمني راه نيز دارد         .شوند  مي مواجه اي  جاده خدمات

هماهنگي اين قوانين . اي دارند كشورهاي مختلف، قوانين متفاوتي در مورد ابعاد و وزن مجاز وسايل نقليه جاده      و ها  قاره
  .رها مهم است تا وسايل نقليه بتوانند بدون نقض محدوديتهاي قانوني از كشورهاي مختلف عبور نمايندبين كشو
  .باشد مي مشكلات مربوط به نظارت و اعمال مقررات وزن و ابعاد وسيله نقليه از اجمالي تصويري ارائه گزارش هدف اين

 همكاري افرادي كه در تهية ايـن گـزارش مـا را              و  ايمني اميد است كه با تلاشهاي صورت گرفته در دفترمطالعات فناوري و          
 در پايـان از پژوهـشكده       .ياري رساندند، گامي مؤثر در جهت ايجاد تحـول، نـوآوري و ارتقـاء عملكردهـا برداشـته شـود                   

  .گردد نقل، به جهت حمايت از انتشار اين مجموعه تشكر و قدرداني مي و حمل
  

   آموزش، تحقيقات و فناوريتمعاون  
  فتر مطالعات فناوري و ايمنيد



 



 

  پيارك  خصوص مختصري در
    

ل مربوط به جاده و     يآوري و انتشار اطلاعات در خصوص مسا        با هدف جمع  ) پيارك(هاي راه     المللي دائمي كنگره    انجمن بين 
م و  ي ـت كـردن علا    اجرايي، اداري و مالي و نگهداري راهها، يكنواخ         طراحي، هاي  ترافيك آن، اصلاح و استاندارد كردن شيوه      

 ارتبـاطي لازم متناسـب بـا    هبينـي شـبك    و شـد در شـاهراههاي كـشورهاي مختلـف و پـيش      ها، كدهاي مربوط به آمـد     نشانه
 كـشور جهـان   ٢٧ آن و با شركت ه همزمان با برگزاري اولين كنگر     ١٩٠٨هاي اقتصادي و اجتماعي كشورها در سال          پيشرفت

  .در پاريس تشكيل شد
هـاي عـضو مـورد توافـق          كشورهاي مختلف هر چهار سال يكبار در زمان و مكاني كه توسط دولت              ركتاين انجمن، با مشا   

يير نام به مجمع جهاني راه با بيش از              كند و هم    اي را برگزار مي      كنگره ،گيرد  قرار مي   كـشور   ١٠۵ نماينـده از     ٢٠٠٠اكنون با تغ
 دوربـان آفريقـاي جنـوبي    ايـن مجمـع در شـهر     همين كنگر دو  و  ميلادي بيست  ۲۰۰۳در سال   . دهد  عضو به كار خود ادامه مي     

  .برگزار گرديد
  :توان به صورت زير خلاصه نمود اهداف كلي و اوليه پيارك را مي

  المللي بهبود ارتباطات بين  -۱
  اي ونقل جاده هاي حمل تدوين سياست  -۲
  ريزي، ساخت، بهسازي و نگهداري راهها ارتقاي كيفيت برنامه  -۳
  ي راهها سيستمقاي كيفيت اجرايي و مديريت ارت  -۴

  :گردد كه عبارتند از امروزه اين اهداف شكل جديدي پيدا كرده و با سرعت بيشتري تعقيب مي
  المللي افزايش همكاري بين -١
  ريزي، ساخت، بهسازي و نگهداري راهها هاي برنامه دار نمودن سياست پيشرفت هر چه سريعتر و جهت -٢
 ـ           ) پيارك(هاي مجمع جهاني راه      ليت فعا ،هاي اخير  طي سال    ايـن مجمـع در     هدر ايران گـسترش يافتـه و بـا تـشكيل دبيرخان

 و معرفي اعضاء، سعي بر آن شده كه هر چه بيشتر با مركز پيـارك  فناوري وزارت راه و ترابري تحقيقات و   معاونت آموزش، 
 گرفته شـده شـامل يـك عـضو اصـلي و يـك عـضو        اعضايي كه براي اين مجمع در نظر. در فرانسه ارتباط لازم برقرار شود    

  :باشند ر مي گانه مندرج در زي۱۸هاي  اي براي هر يك از كميته مكاتبه
  

   “مديريت و اداره سيستم راه”بخش -۱
TC1-1  :اقتصاد سيستم راههكميت                                               

TC1-2  :گذاري در سيستم راه  سرمايههكميت                                 

TC1-3  :عملكرد ادارات راه            هكميت                                  
TC1-4  :مديريت عملكرد شبكه راههكميت   



 

 

  :هاي تخصصي اي کميته  با عضويت اعضاي اصلي و مکاتبه“ونقل پايدار حمل”بخش -۲
TC2-1  :اي     هونقل جاد  توسعة پايدار و حملهكميت                    

TC2-2  :ونقل يكپارچه       شهري و حمل  راههاي بينهكميت           

TC2-3  :طراحي يكپارچه شهري مناطق شهري و هكميت                 

TC2-4  :ونقل تركيبي  ونقل بار و حمل  حملهكميت                       

TC2-5  :و قابليت دسترسيشهري  برون نيازهاي راههاي هكميت  
         
   “ايمني راهها”بخش -۳

TC3-1  :ايمني راهها          هكميت                                         

TC3-2  :مديريت ريسك در راهها    هكميت                              

TC3-3  :تونلهاي راهعمليات  هكميت                                       

TC3-4  :راهداري زمستاني هكميت   
                                         

   “كيفيت و زيرساختهاي راه”بخش -۴
TC4-1  :مديريت منابع مالي در زيرساختهاي راه      هكميت          

TC4-2  :نقليهه متقابل راه و وسيلات اثرهكميت                         

TC4-3  :روسازي راه     هكميت                                         

TC4-4  :هاي مرتبط  پلها و سازههكميت                                  

TC4-5  :روسازي      زهكشي و بستر  عمليات خاكي،هكميت         
 

 مهنـدس  آقـاي  و پيارك دبير سمت قرباني مهران مهندس آقاي ،است عامري محمود دكتر آقاي ايران در پيارك نماينده اول 
 راه، جهـاني  مجمـع  اصـلي  اهـداف  بـه  توجـه  بـا  .باشـند  مي دار عهده را ايران در پيارك دبيرخانه مسؤوليت رحيمي محسن
 و امكانـات  لحاظ به چه آل ايده تركيب به رسيدن جهت به خود اعضاي و تشكيلات در بازنگري با ايران در پيارك هدبيرخان

 تخصـصي  و فنـي  دانـش  سـطح  ارتقـاي  در بتوانـد  كـه  اسـت  اميـدوار  فعـال  تخصـصي  نيروهاي لحاظ به چه و تسهيلات
  .نمايد ايفاء را خود نقش و سهم كشور اي جاده ونقل حمل مختلف هاي زيرمجموعه

  
     

  ك در ايرانيرخانه پيار                                                                                 دب
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  ١                                                                           تجارب و روندها- ابعاد وسايل نقليه ووزن هاي محدوديت

  خلاصه مديريتي
  . شوند، دو مسأله مهم وجود دارد ها استفاده مي  بار در جاده اي كه در حمل در مورد وزن و ابعاد وسايل نقليه

اي   ونقـل جـاده     رشد ابعاد و وزن وسايل نقليه حمل      . باشد  مسأله اول در مورد بارگيري به ميزان بيش از حد مجاز مي           
بـا رشـد سـريع      . باشـد   ونقل براي رسيدن به استفاده مفيدتر از وسـايل نقليـه و پرسـنل مـي                 تلاش شركتهاي حمل  نتيجه  

اي كـه دائمـاً بـيش از حـد مجـاز              اي در حال رشد كردن است و تعداد وسـايل نقليـه             ونقل جاده   اقتصادي، تقاضاي حمل  
  . شود روز بيشتر مي كنند نيز روزبه بارگيري مي

ها و افت كيفيت      ديدگي جاده    بود كه ادارات نگهداري راهها، بيشتر و بيشتر با خرابي و آسيب            نتيجه اين خواهد  
  .اين روند تأثير منفي بر ايمني راه نيز دارد. شوند اي مواجه مي خدمات جاده

زن مجاز  ها و كشورهاي مختلف، قوانين متفاوتي در مورد ابعاد و و            قاره. باشد  مسأله دوم در مورد استانداردسازي مي     
هماهنگي اين قوانين بين كشورها مهم است تا وسايل نقليه بتوانند بدون نقض محـدوديتهاي               . اي دارند   وسايل نقليه جاده  

  .قانوني از كشورهاي مختلف عبور نمايند
المللي اروپا توسـط اتحاديـه اروپـا در مـصوبه             ونقل بين   يك استانداردسازي در مورد وزن و ابعاد وسايل نقليه حمل         

EC/۵۳/۹۶انجام شده است .  
هدف اين گزارش ارائه تصويري اجمالي از مشكلات مربوط به نظارت و اعمال مقررات وزن و ابعـاد وسـيله نقليـه                

  :باشد، مثل مي
  سازي آنها، المللي وزن و ابعاد وسايل نقليه و نياز به يكسان  مقررات ملي و بين�
  ازي مشخصات در داخل اتحاديه اروپا،س  به عنوان مبناي قانوني يكسان۵۳/۹۶ مصوبه �
   سيستمهاي كنترل و نظارت تردد وسايل نقليه باري، روشها و تجهيزات،�
   اثر وسايل نقليه سنگين بر روسازي راهها،�
   سيستمهاي توزين در حال حركت، ابزاري كارآمد در ارزيابي ميزان خرابي ايجادشده توسط وسايل نقليه،�
  .رات، روشها و مبناي قانوني جريمه ها و اعمال مقر�

اي كـه بـراي اعـضاي كميتـه           شـده بـه پرسـشنامه       المللي و از پاسـخهاي ارائـه        اين اطلاعات پايه از اسناد ملي و بين       
  .ونقل بار در كشورهاي عضو پيارك فرستاده شد، به دست آمده است حمل
  

رت بـر محـدوديتهاي ابعـاد و وزن         نتايج اصلي اين تجزيه و تحليل در مورد جديدترين روشهاي كنترل و نظا            
  : وسيله نقليه عبارتند از

حـداكثر  . سازي مقررات براي حداكثر ابعاد و وزن وسايل نقليه موتوري و تركيب وسايل نقليـه          نياز به يكسان   �
ايـن  .  تصويب شده اسـت    ۹۶/EC/۵٣المللي در اتحاديه اروپا در مصوبه         ابعاد و وزن وسايل نقليه در تردد بين       

  . نقش يك راهنما را براي ساير كشورهاي اروپا داردمصوبه 
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باشد تا اطمينان حاصل شود كه مقررات حـاكم بـر محـدوديتهاي        روشهاي ساده و دقيق اعمال مقررات لازم مي        �
  . شوند وزن و ابعاد وسايل نقليه رعايت مي

  

دي را براي گردآوري اطلاعـات  اي ابزار مفي     در مورد وسايل نقليه جاده     ١)WIM(سيستم توزين در حال حركت      � 
در رابطه با ابعاد و وزن وسايل نقليه براي نظـارت بـر تـردد و اعمـال مقـررات محـدوديتهاي وزنـي و سـاير                            

  . كند كاربردها در مهندسي پل و روسازي فراهم مي
  

بايـست   مـي  WIMبدين منظور، مراكز  . بار در راهها، اطلاعات جديد لازم هستند         به منظور شناسايي ميزان اضافه     �
به عنوان تخميني از اثرات تخريبـي وسـايل نقليـه سـنگين              WIMاستفاده از سيستم    . ايجاد شده و توسعه يابند    

  .تر خواهد بود براي شرايط جاده از طريق تعيين بار واقعي محوري وسايل نقليه باري در ترافيك موجود، دقيق
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

                                                      
1- Weigh In Motion 



  ٣                                                                           تجارب و روندها- ابعاد وسايل نقليه ووزن هاي محدوديت

   مقدمه-١
ونقل، حتـي در مـسافتهاي     در تمام دنيا وجود دارد و در حال تبديل شدن به شيوه غالب حمل           اي بار   ونقل جاده   حمل

ونقـل كـالا در حـال         نياز به حمـل   . ونقل كالا و بار از طريق جاده است         از كل حمل  % ٨٠مثلاً در اروپا    . باشد  تر مي   طولاني
نگرانيها و گرفتاريهـاي    . برسد% ۴٢آينده به بيش از      سال   ۱۵باشد و اتحاديه اروپا انتظار دارد كه اين رشد، ظرف             رشد مي 

اي در    يكي از مهمترين مشكلات اين ادارات، محافظت از شـبكه جـاده           . باشد  ادارات راه در اين زمينه زياد و چندگانه مي        
  . باشد برابر خرابيهاي ايجادشده توسط وسايل نقليه سنگين حامل كالا مي

  : ازمهمترين ابعاد اين مشكلات عبارتند 
  . اي المللي در مورد حداكثر ابعاد و وزن وسايل نقليه جاده سازي مقررات ملي و بين  يكسان�
ايـن  . ونقـل   تمايل به بارگيري بيش از حد وسايل نقليه باري براي رسيدن به كارايي بيشتر در فعاليتهاي حمل                 �

  . اي شود تواند منجر به آسيب شديد و جدي به زيرساختهاي جاده امر مي
يك راه مؤثر براي كنترل بارگيري بيش از حد مجـاز وسـيله نقليـه، اسـتفاده از يـك سيـستم كنتـرل و نظـارت بـر                              

  . باشد محدوديتهاي حجم و وزن وسيله نقليه و اعمال جرائم مي
. دهـد  اين گزارش، آخرين وضع موجود در كنترل و نظارت بر محدوديتهاي ابعاد و وزن وسـايل نقليـه را ارائـه مـي                

شده به پرسشنامه ارسالي به اعـضاي كميتـه           المللي و از پاسخهاي ارائه      عات اصلي اين گزارش از اسناد و مدارك بين        اطلا
  .ونقل بار در كشورهاي عضو پيارك به دست آمده است حمل

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



٤                                                                Vehicle Size and Weight Limits- Experiences and Trends   

 

   مقررات وزن و ابعاد وسيله نقليه-٢
   مبناي قانوني اين مقررات-١-٢

ر وزن و ابعاد وسايل نقليه عبارتند از مقررات ملي تردد داخلي هر كشور و معاهـدات   مبناي قانوني مقررات حدا    كث
  .الملل المللي براي تردد بين و توافقات بين

ر وزن و ابعاد مجاز وسايل نقليه بوسيله انواع مـواد قـانوني مـشخص مـي                    قـوانين  : شـود   براي تردد داخلي، حداكث
  . و رياست جمهوري و غيرهاي، مصوبات دولت، تصميمات سلطنتي  جاده

سازي در زمينه وزن و ابعاد وسايل نقليه          در اروپا بعد از تأسيس مجمع اقتصادي اروپا مشخص شد كه يك يكسان            
 صرفاً براي تـردد فرامـرزي در        ١۹۸۵از سال    N85/3/EECاولين مصوبه شوراي اروپا،     . موتوري در اين مجمع لازم است     

يـك  ) ١٩٩٣(بعد از حـذف كنترلهـاي مـرزي در اتحاديـه اروپـا          . شد   ملي استفاده مي   اين مجمع و بدون توجه به قوانين      
  .مصوبه جديد مطرح شد

 اتخاذ گرديد، حاكي از اين بود كه نيازهاي ملي و نيـاز تـردد ملـي و                 ١۹۹۶كه در سال    ) ۵۳/۹۶( اين مصوبه شورا    
ر ابعاد و وزن وسايل نقليه داخل اتحاديه              بين تـوان مبنـاي       را مي  ۵۳/۹۶مصوبه  . باشند  اروپا برابر مي  المللي در مورد حداكث

سازي وزن و ابعاد وسايل نقليه در داخل اتحاديه اروپا و در آينده براي اكثر كشورهاي اروپايي به حـساب                      قانوني يكسان 
  . آورد

  
  المللي ونقل ملي و بين   حداكثر وزن مجاز محوري و وزن كل وسايل نقليه در حمل-٢-٢
  نين اروپا قوا-١-٢-٢

ر وزن مجاز محور و وزن كلي وسيله نقليه در قوانين ملي و بين  المللي بـراي اتحاديـه اروپـا كـه از مـصوبه       حداكث
  . ارائه شده است١ آمده است، در جدول ۵۳/۹۶شوراي اروپا 

ر وزن مجاز محوري و وزن كلي وسيله نقليه كه توسط مقررات ملي كشورهاي اروپايي تعيين شـده                  ، در  انـد   حداكث
  .  آمده است٢جدول 

توجهي در مورد وزن وسيله نقليه بين دولتهاي عضو اتحاديه اروپـا   شود كه هماهنگي بسيار مهم و قابل    مشاهده مي 
  . و برخي از كشورهاي متعهد به مقررات اتحاديه اروپا وجود دارد

 و ابعـاد وسـيله نقليـه بـاري        محدوديتهاي شديدتري در مـورد وزن     ) سوئد، فنلاند و نروژ   (كشورهاي شمال اروپا    
سـازي حركـت وسـيله نقليـه          ونقل و ارتباطات فنلاند با استفاده از شـبيه          اي كه وزارت حمل     نتايج مطالعه . كنند  اعمال مي 

وهوايي و ترافيكي شمال اروپا، تركيب و شكل وسايل نقليـه سـنگين در         دهد كه در شرايط آب      انجام داده است، نشان مي    
ا كه به صورت تركيب سنگين و طويل از وسايل حمل كالا، كاميونهاي مفصلي و تريلرهاي طويـل                  كشورهاي شمال اروپ  

باشند، از    اي كه در اتحاديه اروپا و ساير كشورهاي اروپايي مجاز مي            است، در مقايسه با شكل و تركيب كلي وسايل نقليه         
  .تر است تر و اقتصادي باصرفه)  كيلومتر-تن(يد ونقل واحد تول هاي راهبري وسيله نقليه و هزينه حمل نظر هزينه نقطه
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 آغـاز شـد و      ٢٠٠١با حضور سوئد، فنلاند، دانمارك، سوييس و هلند در مارس             EXTRAيك پروژه جديد به نام      
ونقل در مسافتهاي طولاني در اروپا از طريق توسعه سيستم مدولار وسايل نقليـه سـنگين                  هدف آن، توسعه عملكرد حمل    

  . باشد مي
  

  اتحاديه اروپا حداكثر وزن مجاز محوري و وزن كل وسيله نقليه در -١ول جد
  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

 
Ý ستيكهاي زوج و سيستم تعليق بادي محورهاي محرك با لا  
ÝÝبسته به فاصله محورها و سيستم تعليق   

  
  

 )تن(حداكثر وزن  نوع وسيله نقليه و محور

  وسايل نقليه موتوري
  ــ وسيله نقليه موتوري دو محوره 

   وسيله نقليه موتوري سه محوره ــ
  ــ وسيله نقليه موتوري چهار محوره

  

  تريلرها
  ــ تريلر دو محوره

  يلر سه محوره تر ــ
  

  اي هاي جاده كاروان
  ــ وسيله نقليه موتوري دو محوره با تريلر دو محوره  
  ــ وسيله نقليه موتوري دو محوره با تريلر سه محوره  

  ــ وسيله نقليه موتوري سه محوره با تريلر دو يا سه محوره
  

  وسايل نقليه مفصلي
  و محوره  ــ وسيله نقليه موتوري دو محوره با نيمه يدك كش د

  محوره   كش دو يا سه يدك محوره با نيمه ــ وسيله نقليه موتوري دو يا سه
كننده  محوره با نيمه يدك كش دو يا سه محوره، حمل    ــ وسيله نقليه موتوري سه    

  ونقل مركب  فوتي بعنوان يك حمل ۴۰يك كانتينر 
  

  محورهاي وسيله نقليه
  ــ محور تكي غيرمحرك   

    ــ محور تكي محرك 
  ــ محور تاندم تريلر يا نيمه يدك كش   

  ــ محور تاندم وسيله نقليه موتوري   
 ــ محور تريدم

  
   تن١٨
   تن۲۵ – ۲۶
   تن٣٢

  

  
   تن١٨
   تن۲۴

  

  
  تن ۳۶
   تن۴۰
   تن۴۰

  

  
  ÝÝ تن٣۶ – ٣٨
  تن ۴۰
   تن۴۴
  

  

  

   تن١٠
   تن۵/۱۱
   تن١٨
  Ý تن١٩
   تن۲۴
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   مقررات ملي كشورهاي اروپايي مجاز اعلام شده است حداكثر وزن محور و وزن كل وسيله نقليه كه در-٢جدول 

 )تن(وزن وسيله نقليه  )تن(حداكثر وزن محور 
محور  كشور محور تاندم

 تكي
محور 
محورهاي  محرك

  محرك
  تريلر

  تريلر نيمه

محور 
 تريدم

وسيله نقليه 
 موتوري

وسيله نقليه 
 مفصلي

كاروان 
 اي جاده

  )اتحاديه اروپا(به مصو
  )A(اتريش 
  )D(آلمان 

  )GB(انگلستان 
  ) GR(يونان 
  ) TR(تركيه 

  )RO(روماني 
  ) CZ(جمهوري چك 

  ) EST(استوني 
  )LT(ليتواني 
  )LV(لتوني 

۱۰ ۵/۱۱ ۱۹ - ۱۸ ۲۰ ٢۴ ۳۲ - ۱۸ ۴۴-۲۸ ۴۰ - ۲۸ 

  )DK(دانمارك 
  )E(اسپانيا 
  )FIN(فنلاند
  )N(نروژ 
  )NL(هلند 

  ) S(سوئد 
  )CH(ييس سو

  )SK(اسلواكي 
  )SLO(اسلووني 

۱۰ ۵/۱۱ ۲۰ - ۱۸ ۲۰ - ۱۸ ۳۰ - ۲۴ 

۳۲ – ۱۸  
۴۳ – ۵/۲۱  

۳۸ 

۴۴ – ۳۶  
۴۷ – ۵/۲۹  

۵۰ – ۴۰  
۴۸ – ۳۸  

۴۸  
۳۴ 

۴۰ – ۳۶  
۵۰ – ۴۰  

۶۰  
۳۴ 

  )B(بلژيك 
  )L(لوكزامبورگ 

  )P(پرتغال 
۱۰ ۱۲ ۲۰ ۲۰ ۲۷ -۲۴ ۳۲ - ۱۹ ۴۴ - ۳۹ ۴۴ - ۳۷ 

 ۲۴   ۳۲ - ۱۸ ۴۴ - ۴۰ ۴۴ - ۴۰ ١٢ I(  ۱۲(ايتاليا 

 ۱۹   ۳۲ - ۱۹ ۴۴ - ۳۲ ۴۰ - ۳۸ ١٣ F (  ۱۳(فرانسه 

 ۱۶ ۱۶ ۲۴ ۳۰ - ۲۰ ۴۰ – ۲۸ ۴۰ - ۳۶ H (  ۱۰ Ý١١(مجارستان 

 IRL(  ۱۰ ۵/۱۰ ۱۹ ۲۰ ۲۴ ۳۲ - ۱۷ ۴۰ - ۳۵ ۴۰ - ۳۵(ايرلند 

  )AL(آلباني 
  )BG(بلغارستان 
  )MD(مولداوي 
  ) MK(مقدونيه 
  ) PL(لهستان 
  ) RUS(روسيه 

  ) UA(اوكراين 
  ) YU(يوگسلاوي 

  ) BY(بلاروس 
  )HR(كرواسي 

۱۰ ۱۰ ۲۰ - ۱۲ ۲۰ - ۱۰ ۲۴ - ۱۸ 
۳۰ –۱۶  

۳۶ 
۴۲ - ۳۲ 

۴۰ – ۳۲  
۴۴ - ۴۰ 

   Y  (  ۶ ۱۱ ۱۸ ۱۸  ۲۱ - ۱۶(قبرس 
Ý محور محرك با لاستيك جفت و سيستم تعليق بادي  



  ٧                                                                           تجارب و روندها- ابعاد وسايل نقليه ووزن هاي محدوديت

 .ها مجاز اعلام شده است  حداكثر وزن محور و وزن كل وسيله نقليه كه در مقررات ملي ديگر قاره- ٣جدول 

  
  ها  قوانين ساير قاره-٢-٢-٢

ر وزن مجاز محوري و وزن كلي وسيله نقليه كه توسط مقررات در كـشورهاي واقـع در قـاره                هـاي آفريقـا،    حداكث
  .  آمده است٣ است در جدول آمريكا، آسيا و اقيانوسيه تعيين شده

  . شود مقادير مختلفي در خصوص محدوديتهاي وزني بين كشورهاي هر قاره مشاهده مي
  
   حداكثر ابعاد مجاز وسايل نقليه-٣-٢

ر ابعاد وسايل نقليه كه توسط مصوبه شوراي اروپا            و بوسيله قوانين كشورهاي اروپايي مجاز شـمرده    ۵۳/٩۶حداكث
  .  آمده است۴ره شده است، در جدول شما

ر ابعاد مجاز وسايل نقليه براي قاره هاي ديگر، يعني آفريقا، آمريكـا، آسـيا و اقيانوسـيه در جـدول                        آمـده   ۵حداكث
  . شود مقادير مختلفي در مورد محدوديتهاي ابعاد وسايل نقليه در بين كشورهاي هر قاره مشاهده مي. است

  
   نوظهور روندهاي -۴-٢

المللـي در ميـان تمـامي     محدوديتهاي وزني و ابعاد وسيله نقليه در مورد تـردد ملـي و بـين      سازي    تمايل به يكسان  
سازي وزن و ابعـاد وسـيله     شوراي اروپا مبناي قانوني فعلي را براي يكسان    ۵٣/۹۶مصوبه  . كشورهاي اروپايي وجود دارد   

  . دهد نقليه در اروپا نشان مي
  

  قاره )تن(وزن وسيله نقليه  )تن(حداكثر وزن محور 
  اي اروان جادهك  وسيله نقليه مفصلي  وسيله نقليه موتوري  محور تاندم  محور ساده كشور

 ۱۰ - ۵۹ ۲۰ - ۵۰ ۱۰ - ۲۶ ۱۲ - ۲۸ ۸ - ۱۳ آفريقا

 ۳۳ – ۵/۵۷ ۳۰ – ۲/۴۷ ۵/۱۳ – ۵/۲۸ ۸ – ۲۱ ۸ – ۱۳ آمريكا

 ۲۰ – ۵۴ ۲۰ – ۴۸ ۱۱ - ۲۷ ۸ – ۲۱ ۷ – ۱۴ آسيا و اقيانوسيه

 ۳/۳۲ – ۷/۴۸ ۱/۲۴ – ۵/۴۰ ۹/۱۵ – ۱/۲۴ ۴/۱۶ ۲/۸ آفريقاي جنوبي

 ۵/۲۸ – ۵/۵۷ ۵/۲۸ – ۲/۴۷ ۱۲- ۵/۲۸ ۱۶ – ۲۰ ۸ - ۱۰ كانادا

 به فاصله بين محورها بستگي دارد ۵/۱۴ – ۲/۱۸ ۱/۹ – ۹/۱۰ ايالات متحده

 ٢٠ - ٣٦ ۱۸ - ۲۰ ۱۰ ژاپن

 به قوانين و فاصله بين محورها بستگي دارد ۲/۱۳ – ۵/۱۶ ۱/۸ – ۹ استراليا

 ۳۶ ۲۴ - ۳۸ ۲/۱۶ – ۲۴ ۱۸ ۲/۱۰ هند

 ۴۰ – ۴۵ ۲۹ - ۴۵ ۱۸ – ۲۵ ۱۸ ۱۲ شيلي

 ۳۸ – ۴۰ ۳۸ - ۴۰ ۱۹ – ۲۶ ۱۸ ۵/۱۱ مراكش

 ۲۶ – ۲۸ ۲۰ – ۳۲ ۱۵ – ۲۲ ۲۰ ۵/۱۳ امارات متحده عربي
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  ر اروپا  حداكثر ابعاد مجاز وسيله نقليه د-۴جدول 
 )متر(طول 

 كشور
  عرض

 )متر (

  ارتفاع
 مترو رو گذر وسيله نقليه خاص تريلر وسيله نقليه موتوري )متر(

  )اتحاديه اروپا(مصوبه 
  )A(اتريش 
  )B(بلژيك 

  )CH(سوييس 
  جمهوري چك

) CZ(  
  )D(آلمان 

  )D(دانمارك 
  ) Eاسپانيا 

  )EST(استوني 
  ) F(فرانسه 

  ) GB(انگلستان 
  ) GR(يونان 

  ) H(مجارستان 
  )I(ايتاليا 

  )L(لوكزامبورگ 
  ) LT(ليتواني 

  ) NL(هلند 
  )P(پرتغال 

  ) SK(اسلواكي 
  ) SLO(اسلووني 

  ) TR(تركيه 

۵۵/٢  
Ý۶/٢ 

۴ ١٢  ١٢ ۵/۱۶ 
۷۵/۱۸  
۳۵/۱۸ 

  )AL(آلباني 
  ) BG(بلغارستان 
  ) BY(بلاروس 

  )Y(قبرس 
  )IRL(ايرلند 
  ) N(نروژ 

  ) RO(روماني 
  ) RUS(روسيه 
  )LV(لتوني 

  )MD(مولداوي 
  ) VA(اوكراين 

  )YU(يوگسلاوي 

۵/۲  
Ý۶/۲  

  
  
  

۵/۲ 

۴  
۲۵/۴  

  
  
۴ 

١٢  
۴/١٢  

٢٠  
  
  
  
١٢ 

١٢  
۴/١٢  

  
  
١٢ 

۵/۱۶  
١٧  
٢٠  
  
  
  

۵/۱۶  
٢٠  
 

٣۵/١٨  
٧۵/١٨  
۵/١٨  

٢٠  
  
  

٣۵/١٨  
١٨  
٢٠ 

  FIN(  ۶/۲  ۴  ۱۲  ۱۲  ۲۵/۲۵  ۲۵/۲۵(فنلاند 
  S(  ۶/۲  ۴  ۲۴  ۲۴  ۲۵/۲۵  ۲۴(سوئد 

Ý دار وسيله نقليه يخچال  
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  ها مجاز اعلام شده است  حداكثر ابعاد وسيله نقليه كه بوسيله مقررات ملي ديگر قاره– ٥جدول 

  
  
  
  
  
  
  
  
   
  
  
  
  
  
  
  

  قاره )متر(طول 
 كشور

  عرض
 )متر(

  ارتفاع
 اي كاروان جاده وسيله نقليه مفصلي وسيله نقليه موتوري )متر(

 ۱۱ – ۲۲ ۷ - ۱۸ ۷ – ۵/۱۲ ۹/۲ – ۸/۴ ۳/۲ – ۹/۲ آفريقا

 ۱/۹ – ۹/۲۵ ۶/۷ – ۴/۲۴ ۷/۶ – ۲/۱۳ ۲/۳ – ۵/۴ ۱/۲ – ۶/۲ آمريكا
 ۱/۱۰ – ۵/۳۰ ۱/۱۰ – ۱/۲۰ ۱/۹ – ۱/۲۰ ۴/۳ – ۶/۴ ۳/۲ – ۵/۳ آسيا و اقيانوسيه

 ۲۰ ۱۷ ۵/۱۲ ۱/۴ ۵/۲ آفريقاي جنوبي

 ۲۰ – ۴/۲۰ ۲۰ - ۴/۲۴ ۲/۱۲ – ۵/۱۲ ۱/۴ – ۵/۴ ۶/۲ كانادا

 ۹/۲۴ ۷/۱۶ – ۴/۲۴ ۷/۱۰ – ۳/۱۸ ۱۱/۴ – ۴۲/۴ ۴۴/۲ – ۷۴/۲ ايالات متحده

 ۱۸ ۱۲ - ۵/۱۶ ۱۲ ۸/۳ ۵/۲ ژاپن

 ۱۷ – ۵/۳۰ ۵/۱۶ – ۱/۲۰ ۱۱ – ۱/۲۰ ۴ - ۴/۴ ۵/۲ استراليا

 ۱۸ ۱۶ ۱۱ ۸/۳ – ۸/۴ ۵/۲ – ۷/۲ هند

 ۵/۱۹ ۱۵/۱۸ ۱۴ ۴/۴ ۶/۲ برزيل

 ۲۰ ۱۷ ۱۱ ۴ ۵/۲ شيلي

 ۱۸ ۵/۱۶ ۱۱ ۴ ۶/۲ مراكش

 ۲۱ ۱۷ ۱۲ ۲/۴ ۶/۲ امارات متحده عربي
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    كنترل و نظارت بر عبور و مرور وسايل نقليه باري-٣
خواهند به كارايي بهتـري       ونقل است كه مي     اي از نتايج تلاش شركتهاي حمل       ونقل جاده   رشد ابعاد و وزن ابزار حمل     

هند حجـم و وزن     خوا  در استفاده از وسايل نقليه برسند و همچنين تمايل توليدكنندگان و متقاضيان حمل بار است كه مي                
اي نيـز در حـال رشـد اسـت و تعـداد               ونقل جاده   با رشد سريع اقتصاد، تقاضا نسبت به حمل       . ها را افزايش دهند     محموله

نتيجه اين اسـت كـه ادرات    . كنند نيز سريعاً در حال افزايش است        وسايل نقليه اي كه دائماً بيش از حد مجاز بارگيري مي          
اين روند، تـأثير منفـي      . شوند  اي مواجه مي    ها و كاهش كيفيت خدمات جاده       ا خرابي جاده  نگهداري راهها بيشتر و بيشتر ب     

  . بر ايمني راهها نيز دارد
  

  : اهداف اصلي كنترل و نظارت بر ترافيك سنگين عبارتند از
  .اي و پيگيري توسعه آن در سالهاي آتي يافتن توزيع ترافيك سنگين در شبكه جاده �
  .ين بر راهها از طريق پيدا كردن توزيع حقيقي بار محوري وسايل نقليه سنگينارزيابي اثر ترافيك سنگ �
پيدا كردن وسايل نقليه اي كه زياده از حد بارگيري كرده اند كـه وزن يـا بـار محـوري كلـي آنهـا قـوانين                            �

  .تواند منجر به محروم شدن آنها از تردد گردد كند و اعمال مجازاتهايي كه مي اي را نقض مي جاده
اين مسيرها بر اسـاس وزن كلـي بـار وسـيله نقليـه و      . ايت ترافيكهاي بسيار سنگين به مسيرهاي خاص     هد �

  . اند اي ملي انتخاب شده محدوديتهاي موجود بر شبكه جاده
  . سيستمي براي پرداخت هزينه توسط وسايل نقليه سنگين به منظور استفاده از راهها �

  

الذكر، انجام وظايف ذيل توسط سيستم كنترل و نظارت بر عبور و مـرور                اما شرط لازم براي دستيابي به اهداف فوق       
  :  وسايل نقليه سنگين است

  شوند،  بندي ناوگان فعلي در طبقات مختلفي كه از سوي ادارات ملي تعيين مي بندي و طبقه دسته �
  توزين هر محور و تعيين وزن كلي وسيله نقليه، �
اي و  ل نقليه با مقادير رسمي تعيين شده از سوي مقررات جاده مقايسه بار حقيقي محوري و وزن كلي وساي        �

  تعيين ماليات، جريمه و محدوديتهاي ترافيكي،
  .ارزيابي خطر ترافيك براي جاده �

  

  :  گيرد براي عينيت بخشيدن به اين اهداف، سيستم نظارت موارد ذيل را در نظر مي
  بررسي ساختار و حجم ترافيك،  �
  يله نقليه،كنترل و نظارت بر وزن وس �
  كنترل اندازه و ابعاد وسيله نقليه،  �
  سيستم جريمه و اعمال مقررات، �

  

   بررسي حجم ترافيك -١-٣
 : روش بررسي مورد استفاده

  هاي مختلف وسايل نقليه  آمار كلي ترافيكي بر اساس دسته �
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  بندي وسايل نقليه و يا بدون آن  شمارش اتوماتيك ترافيكي بر اساس طبقه �
   مختلفبندي وسايل نقليه بر اساس طبقه مقصد -مبدأبررسي ترافيك  �

  
   كنترل و نظارت بر وزن وسيله نقليه -٢-٣
   اثرات تخريبي وسيله نقليه سنگين بر روسازي راه-١-٢-٣

واكـنش  . جهت طراحي و نگهداري زيرساخت، آگاهي از تأثير مخرب ترافيك سنگين بر روسازي راهها لازم است  
 DIVINE COST 323, 324هايي همانند المللي است كه حتي گاهي در پروژه خت، موضوعي بينوسيله نقليه و زيرسا بين

  . شود مطرح مي WAVEو  TOP-TRIAL و
برگزار شد، طرحـي عـالي       DIVINEهاي مربوط به وزن و ابعاد وسيله نقليه سنگين كه از طريق پروژه               گردهمايي

  . كند ت و وسيله نقليه فراهم ميبراي تبادل اطلاعات در حوزه واكنش متقابل زير ساخ
توان با تبديل جريان حقيقي ترافيك به محورهاي معـادل و اسـتاندارد بـراي طـرح       ميزان اثر ترافيك سنگين را مي     

  . روسازي راه به دست آورد
  : شود ميزان خرابي ناشي از ترافيك از پارامترهاي زير ناشي مي

  حد كلي بار محوري در جريان حقيقي ترافيك  �
  ) ساده، تاندم، تريدم(وع محور ن �
  ) صلب، صلب پذير، نيمه انعطاف(نوع زيرساخت جاده  �

  

                                    .توان از فرمول ذيل استفاده كرد براي محاسبه ميزان خرابي توسط وسيله نقليه مي
A=K {Pi / PO} a  

 :كه در آن
A : تعداد محور استانداردPOيقي  معادل يك محور حق  
Pi : بار محوري بر هر محور حقيقي  
K : ضريب نوع محور  
a: ضريب زيرساخت جاده   

  

باشد تا خرابي و روسـازي راه را ارزيـابي            بندي نگهداري راه نيازمند يك آگاهي كامل از آمار بار ترافيكي مي             زمان
 با افزايش بار محـوري، خرابـي روسـازي    .بيني كنيم   هاي اقدامات بازسازي را پيش      نموده و بودجه لازم براي تأمين هزينه      

 برابـر اثـر   ٢بيش از حد مجاز باشد، اثر تخريبي آن در حدود       % ٢٠شود؛ مثلاً بار محوري كه فقط         راه نيز شديداً بيشتر مي    
ي ا باشند، بايـد انگيـزه   سرانجام اينكه نيروهاي پليس راهنمايي و رانندگي كه مجريان قانون مي . باشد  تخريبي بار مجاز مي   

  . قوي داشته باشند كه بار محوري را كنترل نموده و خلافكاران را مجازات نمايند
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   كنترل عبور از مرز -٢-٢-٣
 بوسيله پايگاههاي ثابت توزين يا با حركت        – در نقاط مرزي     –المللي    توزين وسايل نقليه سنگين در ترانزيت بين      

  . گردد ه نقليه و وزن كلي آن تعيين ميبار محوري هر وسيل. شود آهسته وسايل نقليه انجام مي
  

  : شوند عبارتند از اهداف اصلي كه دنبال مي
  . كنند، پرداخت نمايد اي كه در محدوده كشور حركت مي تعيين مالياتهايي كه بايد مالكان وسايل نقليه �
ود بـراي   تعيين مسيرهايي كه عبور وسايل نقليه سنگين در آنها مجاز است، ضمن اينكه محدوديتهاي موج ـ               �

  . اي بايد به حساب آورده شوند وزن وسايل نقليه در شبكه جاده
  

   توزين ثابت در كنار جاده -٣-٢-٣
اي   شود و هدف از اين كار، پيدا كـردن وسـايل نقليـه              توزين ثابت وسايل نقليه در شبكه جاده و بزرگراه انجام مي          

 .وسيله نقليه براي شبكه جاده استاست كه بار كلي يا محوري آنها، فراتر از محدوديتهاي مجاز 

 . دهند باسكولهاي قابل حمل، توزين ثابت را انجام مي

معلـوم  .  آغـاز شـد  ٢٠٠٠مطالعات اخير در مورد روشهاي مختلف توزين از سوي ادارات سوئد و فنلاند در سـال       
شود كه وزن وسايل نقليه  عث ميشود، سيستم تعليق وسيله نقليه با    گرديد زماني كه توزين محوري وسايل نقليه انجام مي        

  . آيد كند و در هر بار، وزن محوري متفاوتي بدست مي حركت ديگر چرخ به چرخي از خورد تكان مي نقليه كه وسيله بار هر
روشي كه براي توزين صحيح وسايل نقليه سنگين با محورهاي بسيار زياد و داراي سيـستم تعليـق بـادي توصـيه                      

گذاشته شود و در طول فرايند توزين، وسيله نقليه تكان          ) باسكول(ن زير هر چرخ يك ترازو       شود اين است كه همزما      مي
  . نخورد يا به جاي آن، اين ترازو آنقدر بزرگ باشد كه بتواند همزمان كل وسيله نقليه را بر روي خود جاي دهد

  . شود ادفي انجام ميبسته به حجم ترافيك، اين توزين در مورد هر وسيله نقليه به صورت اتفاقي و تص
توان تعـدادي   در مواردي كه در نزديكي محل توزين ثابت، يك ايستگاه توزين در حال حركت نيز وجود دارد، مي                 

اگر توزين . از وسايل نقليه را انتخاب كرد كه بر اساس نتايج توزين در حال حركت، آنها را به صورت ثابت نيز وزن كرد                
  . توزين بالا خواهد بوددر شرايط ثابت انجام شود، دقت 

  . از اين نتايج ممكن است براي تعيين جريمه يا ماليات در صورت لزوم استفاده شود
هدف توزين وسايل نقليه سنگين، تنبيه و مجازات آن دسته از مالكان وسايل نقليه است كـه از ديـدگاه وزن كلـي                

  . گذارند اي را زير پا مي بار، محدوديتهاي مجاز قوانين جاده
  
   ١)WIM( سيستم توزين در حال حركت -۴-٢-٣

بـا  . باشـد   توزين در حال حركت وسايل نقليه، روش اصلي كسب اطلاعات براي نظارت بر ترافيـك سـنگين مـي                  
هـاي   بندي وسايل نقليـه در دسـته   همچنين طبقه. توانيم وزن محوري و كلي وسايل نقليه را پيدا كنيم         مي WIMاستفاده از   

  . سازد رعت و تراكم ترافيك را ميسر ميمختلف و شناسايي س
                                                      
1- Weigh In Motion system 
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  : كند اطلاعات زير را فراهم مي WIMتجهيزات 
  خط و مسير وسيله نقليه  �
  زمان و تاريخ عبور هر وسيله نقليه  �
  جريان حجمي چه بصورت كلي و چه براي دوره اي خاص �
  بار هر محور يا مجموع محورها �
  وزن كلي وسيله نقليه �
  فاصله محوري �
  ه طول وسيله نقلي �
  سرعت �
  فاصله بين وسايل نقليه �
  ) دسته١۴حداقل (بندي وسايل نقليه  دسته �
  ) در حالتي كه بار محوري يا وزن كلي وسيله نقليه بيش از حد مجاز باشد(كد نقض قانون  �
  :  اطلاعات ديگر �

  انواع حسگرها −
 سيستمهاي معماري حسگرها  −

  

  : دهد پاسخ مي تقاضاي اصلي ادارات راه ٣به  WIM نتايج حاصل از سيستم 
طرح روسازي و نگهداري بزرگراهها و جاده ها، بازبيني قوانين طراحي روسازي جاده، آگاهي از ميـزان تـأثير     �

  وسايل نقليه سنگين بر روسازيها،
طراحي و نگهداري پل، بازبيني قوانين بارگـذاري پـل، بررسـي چنـد پـروژه و مطالعـات خـستگي در مـورد              �

  ي ترافيكي، هاي پل در اثر بارگذار سازه
ها به منظور اعمال قانون و مقررات و گردآوري اطلاعات آمـاري بـراي اهـداف        بررسي و كنترل بارهاي جاده     �

  . اقتصادي و ايمني
تهيه شده است كـه مطـابق بـا          WIMمشخصات و استاندارد ارزيابي عملكرد و سطوح دقت سيستمهاي گوناگون           

كنندگان خدمات    بوده و باعث تسهيل در روابط بين توليدكنندگان و عرضه         دقتهاي مورد نياز در مورد كاربردهاي مختلف        
  .   شود با كاربران مي

  :توان موارد ذيل را نام برد از آن جمله مي
� ASTM E1318-94))   و  مشخصات استاندارد براي سيستمهاي توزين متحرك بزرگراه به همراه نيـاز كـاربران

   )). روشهاي تست
  .  ١٩٩٩ در سال COST 323از سوي كميته مديريت " WIMا در مورد مشخصات اروپ"نويس  پيش �
 ١٨با مـشاركت  WIM  يك برنامه بسيار مهم اروپايي براي تحقيقات مشترك در خصوص COST 323پروژه  �

  . بودCOST 323كشور در كميته 
  . آمده است۶در جدول " WIMمشخصات اروپا در مورد "دقت پيشنهادي از سوي 
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ار در محور ساده، محور مركب و همچنين در وزن كلي وسيله نقليه قابل توجه است، زيرا تـأثير    تلورانسهاي يك ب  
  .گذارد اثر مي WIMشده  گيري ديناميكي ناشي از كنش متقابل سطح راه و وسيله نقليه بر مقادير اندازه

  

   ساير سيستمها -۵-٢-٣
  :جم و وزنحو محدوديتهاي ايستگاههاي بازرسي دائم براي اجراي قوانين 

  :دهنده عناصر تشكيل
   WIMشده بوسيله تجهيزات  سيستم از پيش انتخاب •
 شده سيگناليزه كردن  سيستم از پيش انتخاب •

  سرعت پايينبا  WIMنقليه بوسيله باسكولهاي ثابت يا تجهيزات  وزن وسيله •
  ) آشكارسازهاي نوري(سيستم كنترل ابعاد وسايل نقليه  •

سازند كه وسايل نقليه بر حسب  گردند و اين امكان را فراهم مي      شده پردازش مي    خابانت  سيگنالهاي سيستم از پيش   
. كننـد  لي كه حجم ترافيك و سرعت وسيله نقليه را نيز ثبت مـي       بندي شوند، در حا     فضاهاي بين محورها شمارش و طبقه     

اي كه بيش از حد مجـاز         وسايل نقليه . شود  حركت كاميونها در ايستگاههاي توزين بوسيله سيگنالهاي ترافيكي هدايت مي         
شـود، در   يدگي ميشوند كه در آنجا طبق مقررات محلي به آنها رس اند، به پاركينگهاي خاصي انتقال داده مي     بارگيري كرده 

كنند، با حداقل وقفـه در سـفر آنهـا بـه مـسيرشان                حالي كه كاميونهايي كه در چارچوب محدوديتهاي مجاز بار حمل مي          
  .  شوند بازگردانده مي

سيستمي است براي رسيدگي و نظارت بر وسيله نقليـه          ) در آمريكا (برنامه مجوز الكترونيكي وسايل نقليه سنگين       
و تـوزين در حـال      ) AVC(بندي اتوماتيك وسايل نقليه       ، دسته )AVI( شناسايي اتوماتيك وسيله نقليه      كه از تكنولوژيهاي  

شـده    گيـري   شـده و بارهـاي انـدازه        تخلفات بر اساس ويژگيهاي وسيله نقليه، مسافت طي       . گيرد  بهره مي ) WIM(حركت  
  .گردد وسيله نقليه كنترل مي

  

    كنترل ابعاد وسيله نقليه-٣-٣
  فاع و عرض وسيله نقليه با امواج هدايت شده نوري، مادون قرمز، مافوق صوت و مايكروويوكنترل ارت •
  كنترل طول بوسيله سيستمهاي حسگر •

  

   اعمال مقررات و جرايم-۴-٣
   مبناي قانوني-١-۴-٣

  اي  احكام دولتي و قوانين ملي جاده: مبناي قانوني مجازاتها و اعمال مقررات عبارتند از
  

   روشها-٢-۴-٣
  )براي اعمال مقررات بارگيري(توزين ثابت يا با سرعت پايين وسيله نقليه  •
  ها و عبور از مرز در ايستگاههاي بازرسي اعمال مقررات وزن و ابعاد  كنترل ابعاد وسيله نقليه در جاده •
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  هاي مختلف دقت مورد نياز  تلورانسهاي دسته- ۶ جدول 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

 . كنند اين شرايط فقط براي سيستمهايي كاربرد دارد كه به صورت ثابت يا با سرعت پايين كار نمي )١(

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  معيارها (%)عرض فاصله اطمينان : هاي مختلف دقت مورد نياز دسته
 )گيري نوع اندازه(

  حوزه كاربرد
A(5) B+(7) B(10) C(15) D+(20) D(25) E  

 < ۲۵ ۲۵ ۲۰ ۱۵ ۱۰ ۷ ۵ وزن خالص<  تن ۵/٣ وزن كل .١

        وزن محور<  تن ١ بار محوري
  < ۲۸ ۲۸ ۲۳ ۱۸  ۱۳ ۱۰ ٧  چندين محور .٢
 < ۳۰ ۳۰ ۲۵ ۲۰ ۱۵ ۱۱ ٨  محور تكي .٣

  < ۳۵ ۳۵ ۳۰ ۲۵ ۲۰ ۱۴ ١٠  محور يك گروه .٤

 سرعت
 ٣٠با سرعت بيش از 

  )١(ر در ساعت كيلومت
٢ ۳ ۴ ۶ ۸ ۱۰ ۱۰ >  

  < ۱۰ ۱۰ ۸ ۶ ۴ ۳ ٢  فاصله بين محورها
 < ۵ ۵ ۴ ۳ ۱ ۱ ١  جريان كلي
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  ها و نتايج  توصيه-۴
ر وزن و ابعاد وسايل نقليه موتوري و ساير وسايل نقليـه بـه شـدت احـساس                         نياز به هماهنگي مقررات براي حداكث

المللي و در داخل اتحاديه اروپـايي، از سـوي شـوراي اروپـا در      حداكثر وزن و ابعاد وسايل نقليه در ترافيك بين    . شود  مي
  . شود اين ابلاغيه بعنوان راهنماي ديگر كشورهاي اروپا استفاده مي.  تعيين شده استEC/۵٣/٩۶ابلاغيه 

شـوند، بـه كـار رفتـه      روشهاي ساده و دقيق اجرايي، جهت تعيين اينكه مقررات وزن و ابعاد وسايل نقليه رعايت مي          
ي اطلاعـات در مـورد وزن و ابعـاد          اي ابـزاري مـؤثر در گـردآور         سيستم توزين در حال حركت وسايل نقليه جاده       . است

وسايل نقليه جهت نظارت بر ترافيك و قوانين اجراي محدوديتهاي وزني و ديگر كاربردهـاي مهندسـي پـل و روسـازي                 
  . است

بـدين  . كننـد، در جـاده مـشخص شـود          اي كه زياده از حد بارگيري مـي         اطلاعات جديدي لازم است تا وسايل نقليه      
تخمين ميزان اثر تخريبي    ،  WIMبا استفاده از سيستم     . تا حد زيادي بايد تأسيس شوند      WIMمنظور، ايستگاههاي مناسب    

  .تر خواهد شد ترافيك بر جاده و با تعيين بار محوري واقعي وسايل نقليه باري در ترافيك فعلي دقيق
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  تهاي وزن و ابعاد وسايل نقليه پرسشنامه بررسي كنترل و نظارت بر محدودي-١ضميمه 
  كشور) ١
  اي حداكثر وزن و ابعاد وسايل نقليه جاده) ٢

A ( مبناي قانوني)مقررات ملي(  
B (المللي حداكثر وزن مجاز محوري و كلي وسيله نقليه در تردد ملي و بين:  

  : حداكثر وزن محور −
  محور ساده �
  محور محرك ساده  �
  محور تاندم  �
 محور تريدم �

  

  : ناخالص وسيله نقليهحداكثر وزن  −
  وسايل نقليه موتوري �
  تريلرها �
  وسايل نقليه مفصلي �
  اي كاروان جاده �

  

C ( حداكثر ابعاد مجاز وسايل نقليه)موجود:(  
  ارتفاع −
  عرض −
  طول وسيله نقليه −
  وسايل نقليه موتوري −
  تريلرها −
  وسايل نقليه مفصلي −

 اي كاروانهاي جاده −
  

D ( آيا در آينده نزديك)كنيد؟ بيني مي غييري را در محدوديتهاي فعلي خود در مورد موارد ذيل پيشهيچ ت)  سال ديگر۵  
  مبناي قانوني −
  حداكثر بار محوري −

  محور ساده �
  محور محرك ساده  �
  محور تاندم  �
  محور تريدم �
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  حداكثر بار محوري −
  وسايل نقليه موتوري �
  تريلرها �
  وسايل نقليه مفصلي �
  اي كاروان جاده �

  

  حداكثر ابعاد  −
  ارتفاع �
  عرض �
  يله نقليهطول وس �
  وسايل نقليه موتوري �
  تريلرها �
  وسايل نقليه مفصلي �
 اي كاروان جاده �

  

  آمار حجم ترافيك) ٣
A (اي آمار ترافيك جاده  

  اي  دوره −
  بندي وسايل نقليه  طبقه −
  روش آمار −
 بندي زمان −

  

B (شمارش اتوماتيك  
  شمارش حجم كلي −

  ها  نوع شمارنده �
  دائم : روش �

   غيردائم                      
  عداد موقعيتها ت �

 

  بندي وسايل نقليه  طبقه −
  ها  نوع شمارنده �
  دائم : روش �

  غيردائم                       
 تعداد موقعيتها  �
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C (    روشهاي ديگر  

  نظارت بر وزن وسيله نقليه) ۴
A (كنترل عبور از مرز  

  سيستم توزين  −
  نوع تجهيزات �
  نوع سنسورها �
  ديناميك: توزين �

  ايستا                         
  تعداد موقعيتها −
 .اند اي كه بيش از حد مجاز بارگيري كرده ميانگين درصد وسايل نقليه −

  

B ( توزين ايستا در كنار جاده  
  ) ها و موقعيتها تعداد صفحه(صفحه قابل حمل براي توزين محور  −
  ايستگاههاي توزين  −

  نوع حسگرها يا تجهيزات براي انتخاب وسايل نقليه  �
  ونقل هوشمند براي انتخاب وسايل نقليه  حملآوريهاي  ديگر فن �
  دائم : تعداد موقعيتها �

  موقت                                  
 . اند اي كه بيش از حد مجاز بارگيري كرده ميانگين درصد وسايل نقليه �

  

C ( سيستم توزين در حال حركت  
  بندي وسيله نقليه  طبقه −
  نوع حسگرها  −
  تعداد موقعيتها  −

  

D (هاي ديگر سيستم  

   كنترل ابعاد وسايل نقليه– ۵
A (پيدا كردن ارتفاع زياد  
B ( بعد در حركت)DIM (  
C ( ساير موارد  
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   اعمال مقررات – ۶
A ( مبناي قانوني  
B ( روشها  

  ) محورها، وزن ناخالص(اند  اي كه زياده از حد بارگيري كرده وسايل نقليه −
  حجم وسيله نقليه  −

  مازاد محدوديتهاي ارتفاع  �
  مازاد محدوديتهاي طول  �
  مازاد محدوديتهاي عرض �

  
 ها پاسخ تلفيق -٢ضميمه 

  اي  مبناي قانوني وزن و ابعاد وسايل نقليه جاده

  
  

  كشور  ركن قانوني
  اعمال مقررات  وزن و ابعاد وسايل نقليه

  بلژيك
  تصميمات حكومتي

، همـراه بـا اصـلاحيه       ۱۹۶۸ مارس   ۱۵مصوبه حكومتي مورخ    
، شامل مقررات عمـومي در خـصوص        ١٩٩٨ دسامبر   ۱۵مورخ  

شرايط فني اسـت كـه وسـايل نقليـه، تريلرهـا و اجـزاي آنهـا         
 .بايستي علاوه بر شرايط ايمني، برآورده نمايند

 

  تصميمات حكومتي
، همـراه بـا اصـلاحيه       ۱۹۶۸ مـارس    ١۵مصوبه حكومتي مورخ    

 خـصوص ، شامل مقررات عمـومي در       ١٩٩٨ دسامبر   ١۵مورخ  
سايل نقليه، تريلرها و اجزاي آنها بايستي       شرايط فني است كه و    

 .علاوه بر شرايط ايمني، برآورده نمايند
 

 اي ماده قانوني مربوط به استفاده از وسايل نقليه جاده  فنلاند
(Vi 229/1.1.1993)  

  

           قانون و ماده مربوط به جـرايم حمـل بـار بـيش از حـد مجـاز                 
(Vi 218-219) 

ــصوبه -  سوييس ــه  ۹۵/۰۶/١٩ م ــي وســايل نقلي ــورد نيازهــاي فن  در م
  اي جاده

  مصوبه قوانين ترافيكي-

۱۹۶۲/۱۱/۱۳  

  ۹۸/۱۲/۱۹اي   ماده ترافيك جاده-
  ۱۹۶۲/۱۱/۱۳ مصوبه قوانين ترافيكي -
 در مورد تأييـد راننـدگان و وسـايل نقليـه            ٧٦/١٠/٢٧ مصوبه   -

  براي ورود به ترافيك

/ كانادا 
  كبك

 يهمقررات بار و ابعاد وسيله نقل

  )ونقل كبك وزارت حمل(
   قانون ايمني راه-
   مقررات ابعاد و بار وسيله نقليه-

  ونقل  مصوبه وزارت حمل-  ژاپن
   قوانين جاده-
  اي قوانين عبور كاميونهاي جاده -

   قوانين جاده-
  اي  قوانين ترافيك جاده-
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  ٠٠٠/١٠ ٨۵  بهار     نوين تعيين مشخصات و ارزيابي روسازي راههاي روش . ١٦
  ٠٠٠/١۵ ٨۵  بهار    ر ايرانسنجي اقتصادي آن د  بازيافت سرد و گرم آسفالت و امكانهاي روش . ١٧
  ٠٠٠/٢٢ ٨۵  بهار      آزادراههاي كشوردر عوارض اخذ ساماندهي هاي روش بررسي و ارائه . ١٨
هاي آسفالتي براي مناطق گرمسير، سردسير و شيبهاي          معيارهاي طرح مخلوط   . ١٩

  ها تند جاده
    

  بهار
  
٨۵ 

  
٠٠٠/٢٠  

  ٠٠٠/١۷ ٨۵  ابستانت    هاي آسفالتي كاربرد پليمر در بهبود خواص قيرها و مخلوط . ٢٠
  ٠٠٠/٢٥  ٨٥  زمستان    اي و تاثير آنها بر عملكرد پلها آشنايي با جداسازهاي لرزه . ٢١



 

 

          
  ٠٠٠/٢٥  ٨٥  زمستان    ها آب و هوا و ايمني جاده . ٢٢
  ٠٠٠/٣٥  ٨٦ بهار   روشهاي ثبت تصادفات و شناسايي نقاط پرتصادف . ٢٣
  ٠٠٠/٢٠  ٨٦  بهار    ونقل باري ساعت كار مجاز رانندگان حمل . ٢٤
٠٠٠/٤٠  ٨٦  بهار   هاي كنترل هوشمند تونل سيستم . ٢٥  
  ٠٠٠/٢٠  ٨٦  بهار    غيراشباع در طراحي روسازيCBR كاربرد  . ٢٦
٠٠٠/٢٠  ٨٦  تابستان    هاي راه سازي گلوگاه راهنماي ايمن . ٢٧  
٠٠٠/٤٥  ٨٦  تابستان   سازي مدارس حاشيه راهها راهنماي ايمن . ٢٨  
٠٠٠/٢٦  ٨٦  تابستان   ن آسفالتياثر روش تراكم بر ميزان قير بهينه در طرح اختلاط بت . ٢٩  
٠٠٠/٤٠  ٨٦  تابستان   كاربرد ژئوسنتتيكها در روكشهاي آسفالتي جهت كنترل تركهاي انعكاسي . ٣٠  
٠٠٠/١٥  ٨٦  پاييز   ها هاي ديناميکی در طراحي و اجراي شمع ها و تحليل آزمايش . ٣١  

         
          هاي تخصصي گزارش) ب
 ٠٠٠/١٠  ٨٢  تابستان    مميزي ايمني راه . ١
 ٠٠٠/١٠  ٨٢  پاييز    هاداتي براي آزمايش ژئوتكستايلهاپيشن . ٢
 ٠٠٠/١٠  ٨٢  پاييز    راهنماييهاي سودمند براي طراحي و ساخت خاكريزهاي راه  . ٣
روشها و شرايط لازم براي عمليات خـاكي بـه منظـور كـاهش اثـرات زيـست            . ٤

  هاي راه محيطي پروژه
    

  پاييز
  
٨٢  

  
٠٠٠/١٠ 

 ٠٠٠/١٠  ٨٢  پاييز     تونلهاي راهآلودگي ناشي از دي اكسيد نيتروژن در . ٥
 ٠٠٠/١٠ ٨٣ بهار    ايمني در تونلها . ٦
 ٠٠٠/١٠  ٨٣ بهار    مديريت ترافيك و كيفيت سرويس . ٧
 ٠٠٠/١٠ ٨٣ بهار    هاي موجود بين شهري بهينه سازي شبكه . ٨
 ٠٠٠/١٠  ٨٣  بهار    بيست و دومين همايش جهاني راه پيارك . ٩

 ٠٠٠/١٠ ٨٣ بهار    قل عمومين و ها و منافع اجتماعي حمل ها هزينه يارانه . ١٠
 ٠٠٠/١٠ ٨٣ بهار    ريزي و بودجه در شبكه راهها برنامه . ١١
 ٠٠٠/١٠ ٨٣ بهار     مشاركت همگاني در توسعه پروژه راههاي روش . ١٢
  ٠٠٠/١١ ٨٣ بهار    )بنزين و گازوييل(المللي سوخت  هاي بين قيمت . ١٣
  ٠٠٠/١١ ٨٣ بهار    ٢٠١٠نقل اروپايي تا سال  و سياست حمل . ١٤
 ٠٠٠/١٠ ٨٣ بهار    ليل اقتصاديمباني تح . ١٥
 ٠٠٠/١٠ ٨٣ بهار    GRSP ٢٠٠٣گزارش سالانه ژوئيه  . ١٦



 

          
 ٠٠٠/١٠  ٨٣  بهار    راهنماي مميزي ايمني راه . ١٧
 ٠٠٠/١٠  ٨٣  تابستان    IRFهاي  راهنماي فيلم . ١٨
شد و شـرايط      و  پذير براي آمد    هاي انعطاف   انتخاب مصالح و طراحي روسازي     . ١٩

  وهوايي سخت آب
    

  تابستان
  

٨٣  
  

٠٠٠/١۶  

  ٠٠٠/١٠  ٨٣  تابستان    راههاي دسترسي به مناطق برون شهري . ٢٠
  ٠٠٠/١١   ٨٣  تابستان     ساده نگهداري راه هاي روش . ٢١
 ٠٠٠/١٠   ٨٣  تابستان    تجهيزات اتوماتيك بررسي ترك خوردگي روسازي راه . ٢٢
 ٠٠٠/١٠  ٨٣  پاييز    ارتقاء و بهبود عملكرد داخلي راهها . ٢٣
 ٠٠٠/١٠ ٨٣ پاييز    تأمين مالي و ارزيابي اقتصادي . ٢٤
 ٠٠٠/١٠ ٨٣ پاييز    بهبود تأمين منابع مالي و مديريت نگهداري راه . ٢٥
 ٠٠٠/١٠  ٨٣ پاييز    پذير موجود هاي انعطاف بازيافت روسازي . ٢٦
 ٠٠٠/١٠ ٨٣ پاييز    نقل هوشمند و حمل . ٢٧
 ٠٠٠/١٠ ٨٣ پاييز    هاي راهسازي محيط زيست و پروژه . ٢٨
  ٠٠٠/١٠  ٨٣  پاييز    تر منهاي اي تقسيم مسؤوليت براي داشتن جاده . ٢٩
  ٠٠٠/١٠   ٨٣  زمستان    اي نقل جاده و هاي پايدار حمل گيري در اعمال سياست فرآيند تصميم . ٣٠
  ٠٠٠/١٠  ٨٣  زمستان    اي  كيفيت خدمات جاده . ٣١
  ٠٠٠/١٠  ٨٣  زمستان    ها ي براي ارزيابي خطر وقوع زمين لغزههاي روش . ٣٢
  ٠٠٠/١٠  ٨٣  زمستان    شورهاي عضو پياركهاي راه در ك  ارزيابي اقتصادي براي پروژههاي روش . ٣٣
  ٠٠٠/١٠  ٨٣  زمستان    ي نگهدارنده خاكها سيستمراهنماي ارزيابي  . ٣٤
  ٠٠٠/١٠  ٨۴  بهار    آشنايي با مفاهيم مديريت روسازي . ٣٥
هـاي    راهنماي انعقاد قرارداد، نحوه انتخاب و مـديريت مـشاوران در فعاليـت             . ٣٦

  مهندسي پيش از ساخت
    

  بهار
  
٨۴ 

  
٠٠٠/١٠  

  ٠٠٠/١٠ ٨۴  بهار    يفيت در عمليات خاكيتضمين ك . ٣٧
 ٠٠٠/١٠ ٨۴ بهار    هاي بتني مسلح پيوسته رويه . ٣٨
 ٠٠٠/١٠ ٨۴  بهار    ها، تجربيات موجود و پيشنهادات ها، دستورالعمل بندي تونل طبقه . ٣٩
 ٠٠٠/١٠ ٨۴ بهار     اقتصادي در مديريت راه- اقتصادي و اجتماعيهاي مدلنقش  . ٤٠
 ٠٠٠/١٠ ٨۴  تابستان    ونقل عمومي هت تشويق به استفاده از حملنقل تركيبي، اقداماتي ج و حمل  . ٤١
 ٠٠٠/١٠ ٨۴  تابستان    پيشرفت مديريت و تأمين بودجه نگهداري راهها در افريقا . ٤٢
  ٠٠٠/١١ ٨۴  پاييز    برنامه ملي ايمني ترافيك كشور تركيه . ٤٣
  ٠٠٠/١٧ ٨۴  پاييز    ، آسيا و اقيانوسيه٢٠٠٣ونقل در منطقه اسكاپ در سال  بررسي توسعه حمل . ٤٤



 

 

          
  ٠٠٠/١٠ ٨۴  زمستان    تبادل فناوري و توسعه  . ٤٥
  ٠٠٠/١٠ ٨۴  زمستان    راههاي داراي رويه بتني   . ٤٦
  ٠٠٠/١٠ ٨۴  زمستان    تجديد ساختار بخش راه  . ٤٧
  ٠٠٠/١٠ ٨۴  زمستان    نقل كالا   و حمل . ٤٨
  ٠٠٠/١٠ ٨۴  زمستان    GRSP ٢٠٠٤گزارش سالانه ژوئن  . ٤٩
  ٠٠٠/١٠ ٨۴  زمستان                                                                       شده در خاكريز  خرد بتن و آسفالتي هاي رويه بازيافت از حاصل مصالح بكارگيري . ٥٠
  ٠٠٠/١٠ ٨۴زمستان             تراكم ترافيك در آزادراهها و بزرگراهها . ٥١
  ٠٠٠/١٠ ٨۴  زمستان    كاربرد بتن غلتكي در راهسازي   . ۵٢
  ٠٠٠/١٠ ٨۴  زمستان    راهنماي تأمين روشنايي راهها  . ۵٣
  ٠٠٠/١٠ ٨۴  زمستان    راهسازي در نواحي بياباني. ۵۴
  ٠٠٠/١٠ ٨۵  بهار    مديريت عملكرد پلها. ۵۵
  ٠٠٠/١٢ ٨۵  بهار    نقل ريلي و سيستم مديريت ايمني در صنعت حمل. ۵۶
  ٠٠٠/١٠ ٨۵  بهار    راهنماي مميزي سيستم مديريت ايمني هوايي. ۵٧
  ٠٠٠/١٠ ٨۵  بهار    توسعه ابزارهاي سنجش عملكرد. ۵٨
  ٠٠٠/۳۰ ٨۵  تابستان    )جلد اول(نواحي كنار راه و زهكشي نگهداری . ۵٩
  ٠٠٠/۳۰ ٨۵ تابستان    ) جلد دوم(تعمير و نگهداري راههاي شوسه . ۶٠
  ٠٠٠/٢۵ ٨۵ تابستان    )جلد سوم(تعمير و نگهداري راههاي داراي رويه آسفالتي . ۶1
  ٠٠٠/١۵ ٨۵ تابستان    )جلد چهارم(ها و ادوات كنترل ترافيك  نگهداري سازه. ۶2
  ۰۰۰/۱۰ ٨۵ تابستان    فناوري و اقدامات ابتكاري كنترل ترافيك در اروپا. ۶۳
  ۰۰۰/۱۰ ٨۵ تابستان    معرفي سيستم مديريت ريسك. ۶۴
  ۰۰۰/۱۲ ٨۵ تابستان    سازي زيرسازه پلها تعمير و مقاوم. ۶۵
  ۰۰۰/۲۰ ٨۵ پاييز    اي برداري و نگهداري تونلهاي جاده ي مناسب براي بهرهالگو. ۶۶
  ۰۰۰/۲۶  ۸۵  پاييز    مديريت ايمني راه. ۶۷
  ۰۰۰/۱۰  ۸۵  پاييز    اي بر مديريت ريسك در راهها مطالعه. ۶۸
  ۰۰۰/۱۲  ۸۵  پاييز  اي                                 در خصوص پيشگيري از صدمات ناشي از تصادفات جاده جهاني گزارش .۶۹
  ۰۰۰/۱۰  ۸۵  پاييز    ارزيابي و تأمين بودجه نگهداري راه در كشورهاي عضو پيارك. ٧٠
  ۰۰۰/۱۰  ۸۵  پاييز    حفاظت كاتديك عرشه پلها. ۷۱
  ۰۰۰/۱۰  ۸۵  پاييز    شهري  بهبود ايمني در راههاي بينهاي روش. ۷۲
  ۰۰۰/۱۰  ۸۵  نزمستا    بندي آسفالت اندودهاي آب. ۷۳
  ۰۰۰/۱۰  ۸۵  زمستان    هاي آسفالتي با مقاومت بالا در برابر شيارشدگي مخلوط. ۷۴



 

          
  ۰۰۰/۱۰  ۸۵  زمستان    مروري بر مديريت دارايي در راهها. ۷۵
  ۰۰۰/۱۰  ۸۵  زمستان    مديريت راه. ۷۶
  ۰۰۰/۱۰  ۸۵  زمستان    بزرگراه آسيايي و توسعه. ۷۷
  ۰۰۰/۱۰  ۸۶  بهار    پذير راههاي با روسازي انعطاف. ۷۸
  ۰۰۰/۱۰  ۸۶  بهار    ها هاي مديريت سوانح رانندگي مورد استفاده در تونل سيستم. ۷۹
  ۰۰۰/۱۰  ۸۶  بهار    آسفالت متخلخل. ۸۰
  ۰۰۰/۱۰  ۸۶  بهار    نقش و جايگاه اداره راه. ۸۱
  ۰۰۰/۱۲  ۸۶  تابستان    مطالعه تطبيقي فعاليتهاي مديريت پل. ۸۲
 ۰۰۰/۱۰ ۸۶ بستانتا  روكش سطحي راه. ۸۳

  ۰۰۰/۱۴ ۸۶ تابستان   )يك ديدگاه آسيايي(بودجه و عمليات نگهداري راه . ۸۴

  ۰۰۰/۱۲ ۸۶ تابستان   ونقل رويكرد چندوجهي براي سيستم حمل. ۸۵

  ۰۰۰/۱۰  ۸۶  پاييز                                                          تجارب و روندها-ابعاد وسايل نقليه  ووزنمحدوديتهاي . ۸۶
          
          كتب) ج
  ٠٠٠/١۵   ٨٣  تابستان    فرهنگ جامع دريايي.  ١
  ٠٠٠/٣٩  ٨٣  تابستان    )دو جلد(ريزي و طراحي فرودگاه  برنامه.  ٢
  ٠٠٠/١٠  ٨٣  تابستان    فرهنگ و اصطلاحات فني و مهندسي راه . ٣
  ٠٠٠/١٢۵ ٨۴  پاييز    )پيارك( راهنماي ايمني راه  . ٤
  ٠٠٠/۴٠ ٨۴  پاييز    )همراه با نسخه الكترونيك(فرهنگ مصور دريايي  . ٥
  ۰۰۰/۷۵  ۸۵  پاييز    مديريت پل . ٦
          
          ضوابط)د
  ٠٠٠/۵٠ ٨۴  زمستان    اي نامه نحوه بارگيري، حمل و مهار ايمن بار وسايل نقليه باربري جاده آيين . ١
  ٠٠٠/٢۶ ٨۴  زمستان    هاي راه زهها در پل و سا راهنماي تهيه مشخصات فني، جزئيات و نقشه . ٢
ي ايمني، روشنايي، تهويـه، كنتـرل و        ها  سيستمالعمل مطالعات و طراحي     ردستو . ٣

  اي برق تونلهاي جاده
   

  زمستان
  

٨٥  
  

٠٠٠/٢٠  
  ٠٠٠/٢٠  ٨٥  زمستان   ها آزمايشهاي استاتيكي شمعالعمل ردستو . ٤
  ٠٠٠/٢٠  ٨٥  زمستان   دستورالعمل تحويل موقت و قطعي راهها . ٥
٠٠٠/٣٢  ٨۶ تابستان   ي طراحي و اجراي علائم برجسته راهراهنما . ٦  



 

 

       
٠٠٠/٢٢  ٨۶ تابستان   دستورالعمل بازرسي ايمني راه . ٧  
٠٠٠/١١  ٨۶ تابستان   هاي آسفالتي راهنماي درزگيري رويه . ٨  
٠٠٠/١۶  ٨۶ تابستان   هاي آسفالتي گيري رويه راهنماي لكه . ٩  
          
          لوح فشرده) ه

 عنــوان از نــشريات وزارت راه اســتراليا و ١٨۶شــامل  (Austroadsنــشريات  . ١
  )pdfنيوزلند در موضوعات مختلف بصورت فايل 

  

  پاييز
  
٨٣  

  
۵٠٠/٣۴  

  ٨٣  زمستان    ) لوح فشرده۴٢ فيلم در ١٠٧شامل  ( IRFهاي آموزشي راه  فيلم . ٢
  
۵٠٠/٣۴  

  )قيمت واحد(
 SWOV DRI , VTI, عنــوان از نــشريات ١٣٨شــامل  (SWOVنــشريات  . ٣

NCHRP, در موضوعات مختلف بصورت فايل pdf(   
  

  بهار
  
٨۴  

  
۵٠٠/٣۴  

مجموعه هفت جلـدي منتـشر شـده از سـوي سـازمان            ( نامه ايمني راهها      آيين . ٤
  )ريزي مديريت و برنامه

  

  پاييز
  
٨۴  

  
۵٠٠/۴۷ 

٠٠٠/٥٠  ٨٥  پاييز  هاي دريايي ايران نامه طراحي بنادر و سازه آيين . ٥  
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